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Sammanfattning

Planforslaget innebér att omradet kring Lintaverken, sodder om
Bromma flygplats omvandlas till en stadsdel med bostédder och
verksamheter i enlighet med programmet for centrala Bromma
(dnr 2010-20840). Detaljplanen syftar till att mojliggora for cirka
1230 bostéder samt totalt cirka 150 000 kvm BTA (bruttoarea)
verksamhetsyta, en ny grundskola, forskolor, ca 30 000 kvm
BTA idrottshallar och ytterligare ytor for idrott utomhus.
Dessutom omfattar planen nya gator, torg, parker och tekniska
anldggningar. Planen bevarar dven delar av det kulturhistoriskt
virdefulla Lintaverken.

Detaljplanen dr den forsta av flera tinkta utbyggnadsetapper 1
norra delen av Riksby. Omradet ska utvecklas till en héllbar och
levande stadsdel med en tét och variationsrik bebyggelse med i
befintliga lokala kvaliteter, sésom natur- och kulturvirden samt
varierad topografi. Inom omrédet planeras dven for ett kvarter
som innehaller ett “mobilitetshus” med parkering och service
samt en ny pumpstation for fjarrvirme. Detta kvarter handlaggs 1
en separat plan (dnr 2019-03328). Planomradet omfattas
huvudsakligen av fastigheten Riksby 1:13 och delar av Ulvsunda
1:1 och Riksby 1:1 som édgs av Stockholms stad.

Planens syfte och huvuddrag

Syfte

Detaljplanen syftar till att skapa en ny funktionsblandad
stadsstruktur och maojliggor for cirka 1230 bostdder samt totalt
cirka 150 000 kvm BTA (bruttoarea) verksamhetsyta, en ny
grundskola, forskolor, ca 30 000 kvm BTA idrottshallar och
ytterligare ytor for idrott utomhus. Dessutom omfattar planen nya
gator, torg, parker och tekniska anldggningar. Planen syftar d&ven
till att bevara delar av det kulturhistoriskt virdefulla Lintaverken
och integrera denna bebyggelse 1 stadsdelen.

Omradet mellan Kvarnbacksvédgen och Bromma flygplats ér den
forsta av flera utbyggnadsetapper i norra delen av Riksby.
Omrédet ska utvecklas till en hallbar och levande stadsdel med
utgdngspunkt i lokala kvaliteter, sdsom natur- och kulturvirden
samt varierad topografi. Vidare syftar planen till att skapa en
attraktiv, innehallsrik och levande stadsmiljé med hog
arkitektonisk kvalitet. Med en tdt och variationsrik
stadsbebyggelse skapas en sammanhéllen stadsdel med kvaliteter
sévil for stadsbilden som de offentliga rummen.
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Planen avser sdkerstilla god arkitektur genom reglering av
barande kvaliteter kopplat till savél planens helhet, som enskilda
delar av innehallet. Planstrukturen syftar till att mojliggora en
okad social héllbarhet och integration genom att fortydliga och
stirka kopplingarna till omgivande omraden och stadsdelar med
kvalitativa och varierade offentliga miljéer och funktioner.
Planen mgjliggdr ny bebyggelse som bidrar till stadslivet genom
bland annat nya verksamhetskvarter med arbetsplatser samt
lokaler for centruméndamal och bostadskomplement 1
bottenvaning mot allmén plats.

Det nira laget till Bromma flygplats innebér att savél paverkan
fran flygplatsens verksamhet pa planen och planens péverkan pa
flygplatsens verksamhet behdver hanteras. Utgdngspunkten r att
hela planens innehéll och struktur ska fungera tillsammans med
en fortsatt flygplatsverksamhet i direkt anslutning, men att
flexibilitet ocksa finns for alternativa utvecklingsmdjligheter av
ndromradet och flygplatsverksamheten.

Huvuddrag

Planforslaget innebér en ny tydligt sammanhéllen &rsring i
forlangningen av Riksbys smalhusstad och utgdr borjan pa en
storre framvéxande stadsdel soder om Bromma flygplats.
Planomrédets topografiska forhallanden ar avgorande for hur
strukturen breder ut sig och vixer fram i dalgdngen mellan de
skogbeklddda hojderna Kvarnberget i1 dster samt ’Lilla
Kvarnberget” och ”Riksbyh6jden” i vister. Strukturen innehaller
totalt 24 olika kvarter (varav 23 ingar i aktuell detaljplan), dar
anvindningen dr en blandning av frimst bostdder, skola, idrott
och verksamheter. Bebyggelsens placering, utformning och skala
foljer landskapet samt utformas for att hantera
bullerproblematiken fran flygplatsen.

En central huvudgata utgor ryggraden i stadsdelen kring vilken
ovrigt gatunit forgrenar sig och bildar kvartersbebyggelse pa
vardera sidan. Gransen for flygbullrets paverkan gar ungefar 1
huvudgatans ldge. Detta gor att kdnslig anvdndning (bostidder och
skola) placeras sydvist om gransen och mindre kénslig
anvindning (idrott, kontor och verksamheter) nordost om denna.
Gatan planeras genom omrédet i en parallell strackning till den
befintliga Linta gardsvédg, som éven byggs om och utgdr en
sekundar nord-sydlig koppling i omradet.

Kvarteren 0ster om huvudgatan fungerar som en skyddande
skdrm mot markbuller och utgors generellt av kringbyggda
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kvarter med verksamheter och idrottsindamal. Huvudgatan har en
viktig funktion som det samlande och dvergaende rummet mellan
den annars uppdelade markanvéndningen i kvarteren pa varsin
sida av gatan. Fokus har dirfor lagts pd att hitta en fungerande
relation mellan de tva sidorna i skala, utformning, innehéll och
aktivitet.

Strukturen &r finmaskig med tvidrgaende gator som skapar fysisk
och visuell kontakt med omkringliggande naturmark och kullar.
Nya malpunkter i form av parker och torg tillskapas invid
huvudgatan och ldnkas tydligt ssmman med den stora
rekreationspotential som finns i planomradets omgivning, genom
bl.a. Lillsjon, Kvarnberget och koloniomréadet 1 sydvést. Delar av
Lintaverkens bebyggelse bevaras och integreras i strukturen lings
med huvudgatan.

For att markera huvudgatans urbana funktion samt for att hantera
bullret i omradet, ska kvartersbebyggelsen vara hgre mot huvud-
gatan och falla av mot de skogsklddda héjderna, med undantag
for punkthusen som tilldts vara hogre mot naturen. Generellt ar
bebyggelsen i omradet mellan fyra och étta vaningar. I
korsningen mellan huvudgatan och Kvarnbacksvéigen, medges en
hogre byggnadskropp som fungerar som en entrémarkor till
omradet. Bebyggelsen som grinsar mot koloniomradet anpassas
vad giller sin placering och far dven lagre skala, vilket bidrar till
ett mjukare mote och naturlig dvergéng till omgivning och
terrdng. I enlighet med Oversiktsplanens inriktning avseende att
Kvarnbacksvégen ska utvecklas till ett urbant strak placeras
bebyggelse ldngs med gatan for att forstirka detta.

Bebyggelsen ska utformas med en sammanhéllen helhet
samtidigt som varje byggnad ska vara avldsbar med sin
gestaltning och arkitektoniska sdrdrag. Gestaltningen av
bebyggelsen ska ta avstamp i Stockholm i stort och Brommas
arkitektoniska sarprigel, frimst med inspiration fran omgivande
stadsdelar samt bebyggelsen langs Kvarnbacksviagen och
Brommaplan. Arkitekturen ska genomsyras av héllbarhet, med
fokus pa hog gestaltning och byggteknisk kvalitet. Utformningen
av bebyggelsen tar avstamp 1 att vara lagmaéld och préglas av ett
lugn och en rytm for att knyta an till omgivningen. Variation
uppnas framforallt med subtila skiftningar och materialbyten,
indrag och bursprak.

Bebyggelsens moten och dess bottenvaningar ska utformas
omsorgsfullt utifrdn den allménna platsmarkens karaktér.
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Bottenvaningar med utétriktade lokaler for verksamheter och
bostadskomplement ska bidra med ett varierat innehdll och
Ooppenhet, med syfte att tillfora 6verblick och aktivitet till de
offentliga rummen, samt bidra till trygghet och trivsel.
Bebyggelsen ska placeras och utformas for att skapa tydliga
granser mellan allmén plats, forgdrdsmark och privata gardar.
Bebyggelse som planeras i sldnter med naturmark behdver fa ett
varsamt mote med naturen, undvika schaktning och hoga
bergsskirningar, for att spara s mycket befintlig vegetation och
terrdng som mojligt.

Bostidder mojliggors pa vistra sidan av huvudgatan, och pa dstra
sidan precis vid omradets huvudentré. I omradet planeras flera
boendeformer sdsom hyresritt, bostadsritt, LSS-boende,
bostadssocial verksamhet och kollektivboende samt olika
lagenhetsstorlekar. Ytkrdvande verksamheter mojliggdrs mellan
huvudgatan och Linta gérdsvig sdsom serviceverksamheter,
tillverkning, lager och verkstader. Delar av Lintaverkens
motorprovhus bevaras och planeras som en kulturnod 1 stadsdelen
med uttriktade besoksverksamheter. Inom omradet planeras ett
kvarter (20) med pumpstation for fjarrvirme samt ett
“mobilitetshus” i huvudsak avsett for omradets hantering av
boendeparkering. Detta kvarter handlidggs 1 en separat detaljplan
(diarienummer 2019—- 03328).

Planen mojliggér for en F-9 skola och forskolor med totalt 12
avdelningar. Det planeras dven for flera idrottsanlédggningar i
form av tennishall, utomhustennisbanor, en storre idrottsplan
(som planeras for rugby) samt en publik idrottshall (som planeras
for konstadkning, gymnastik, och andra idrotter). Skolan,
forskolorna och idrottsanldggningarna placeras i nédra anslutning
till parker och natur samt vid gena gang- och cykelvégar, s att
barn och unga ska kunna ta sig runt pa egen hand.

Ett stort fokus pa grona gator, parker, torg och gardar skapar
kopplingar till sévél den omgivande naturen med dess
upplevelse- och naturvérden, som till den karaktéristiska
bebyggelsen i Bromma. Lillsjon, Kvarnberget och koloniomradet
lankas tydligt samman med stadsdelens nya mélpunkter. Gatorna
1 omrédet dr viktiga instrument for att forstirka dessa kopplingar
och planteras dérfor i1 syfte att bidra med grona kvaliteter och att
hantera dagvatten.
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Revidering av plangrans efter granskning

Efter granskning har en byggnadskropp och del av
kvartersmarken 1 kvarter 4 plockats ut ur detaljplanen och darmed
dven ur plankartan. Aven en del i de nordvistra delarna av
planomradet, mot Riksbyhojden, har justerats nagot for att battre
overensstimma med grénser for senare etapp. Daremot har inte all
information och bildmaterial i planhandlingar och utredningar
reviderats till f6ljd av detta. Framtagna utredningar bedoms
fortfarande vara aktuella och planen fortsatt vara genomforbar.
Dir revideringar och kompletteringar behdvts till f61jd av
borttagandet har detta utforts.

Réda linjer visar de dndringar av plangrdns som skett efter granskningen.

Miljobedémning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande
inte kan antas medfora sadan betydande miljopaverkan som avses
1 6 kap. miljobalken. De miljéfragor som har betydelse for
projektet har studerats under planarbetet och redovisas 1
planbeskrivningen.

Planférfarande
Planen ar uppréttad med standardférfarande enligt Plan- och
bygglagen, PBL (2010:900).

Tidplan
Samrad 21 dec 2021 — 7 feb 2022
Granskning 23 aug — 19 sep 2023

Godkdnnande SBN  juni 2024

Efter godkdnnande i SBN ska detaljplanen antas i
Kommunfullméktige (KF).
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Inledning
Handlingar

Planhandlingar

Planforslaget bestar av plankarta med bestimmelser. Dér hojder
forekommer redovisas dessa 1 hojdsystemet RH2000. Till planen
hor denna planbeskrivning. Till planen hor &ven ett
gestaltningsprogram med bilagor som beskriver respektive
kvarters utformning i storre detalj.

Bilagor
Gestaltningsprogram inkl. gestaltningsbilagor for respektive
kvarter, Stadsbyggnadskontoret, 2024-05-24

Utredningar

Utredningar som tagits fram under planarbetet ir:
Bergtekniskt PM, WSP, 2021-09-24
Bullerutredning for allmdn platsmark, Sweco, 2023-06-30
Bullerutredning for kvartersmark, Akerlof
Hallin Akustikkonsult AB, 2023-08-10,
Reviderad 2024-05-22
Dagvattenutredning for allmén platsmark,
Sweco, 2023-04-26, Reviderad 2024-03-01
Dagvattenutredning for kvartersmark, Geosigma, 2022-12-19
Kompletterande dagvattenutredning for kv 4, Riksby 1:13
m.fl. vid Linta Gardsvdg, Rejlers Sverige AB, 2024-05-08
Kompletterande provtagning av porgas, Rejlers Sverige AB,
2024-03-28.
Kulturmiljéanalys och konsekvensbedomning, Norconsult,
2023-01-25
Kulturmiljoutredning for Riksby 1:13, befintlig bebyggelse
inom Lintaverken, Stockholms byggnadsantikvarier AB,
2022-12-14
Markteknisk undersékningsrapport Geoteknik, Sweco, 2023-
03-31
Mobilitets- och parkeringsutredning, Tyréns, 2022-12-21
Reviderad 2023-11-10
PM Avfallshantering, SWMS arkitektur, 2023-06-07
PM Geoteknik for allmdn platsmark, WSP 2023-03-31
PM Geoteknik for kvartersmark, Geosigma, 2023-05-25
PM Stabilitet Geoteknik, WSP, 2023-03-31
Paverkansanalys naturmiljo, Calluna, 2022-12-03
Riskbedomning, WSP, 2022-11-22
Sammanfattande hydrologirapport inkl. spridningsmonster
och mdngder avseende PFAS, WSP, 2023-06-22
Sammanfattande rapport markmiljo, WSP, 2023-04-28
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Sammanstdlld oversiktlig miljoteknisk markundersokning,
Geosigma, 2023-08-10, Reviderad, Rejlers Sverige AB, 2024-
03-28.

Sammanstdllning hydrogeologi, Geosigma, 2022-12-19
Trafikutredning, Tyréns, 2022-12-19

Utrymning och rdddningsvdgar sammanstdllning, SWMS
arkitektur, 2022-12-19

Atgdrdsutredning med avseende pa spridning av PFAS till
recipient, WSP, 2023-04-28

Oversvimningsanalys, Sweco, 2023-01-13, Reviderad 2024-
03-01

Ovrigt underlag
Firg- och materialplan, Magnus Carlén, 2023-05-03
Kvalitetsprogram for allmdn plats, Nyréns Arkitektkontor
2021-12-10
PM Energi, WSP, 2022-12-19
Sammanstdllning GYF, SWMS arkitektur, 2022-12-19
Samrad yttre paverkan CNS, Swedavia Airports, 2021-05-28
Solstudier, SWMS arkitektur, 2023-04-24
Handlingsplan - Ataganden for en ekologiskt, ekonomiskt
och socialt hallbar stadsdel i Lintadalen, Stockholms stad,
2023-08-14
Utlatande angdende observation av mindre hackspett,
Calluna, 2023-07-04

Medverkande

Planen &r framtagen av Stadsbyggnadskontoret genom
stadsplanerare Martin Fierro Rams;jo. I tidigare skeden har dven
Christine Markvi medverkat. Plankarta dr framtagen av Sanna
Norrby. Fran Landskapslaget har Max Goldstein, Patrik
Glansholm och Martin Mansson deltagit. I projektgruppen har
Oskar Bjelke, Karin Sandler Djerf, Josephine Gustavsson, Emelie
Maniette, Karin Stephansson, Eric Zettervall, Kalle Hellbom,
Irena Juric, Veronica Kock och Elisabeth Lindvall pa
Exploateringskontoret deltagit.

Planens syfte och huvuddrag

Syfte

Detaljplanen syftar till att skapa en ny funktionsblandad
stadsstruktur och maojliggor for cirka 1230 bostdder samt totalt
cirka 150 000 kvm BTA (bruttoarea) verksamhetsyta, en ny
grundskola, forskolor, ca 30 000 kvm BTA idrottshallar och
ytterligare ytor for idrott utomhus. Dessutom omfattar planen nya
gator, torg, parker och tekniska anldggningar. Planen syftar d&ven
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till att bevara delar av det kulturhistoriskt vardefulla Lintaverken
och integrera denna bebyggelse i1 stadsdelen.

Omradet mellan Kvarnbacksvédgen och Bromma flygplats dr den
forsta av flera utbyggnadsetapper i norra delen av Riksby.
Omradet ska utvecklas till en hallbar och levande stadsdel med
utgangspunkt 1 lokala kvaliteter, sdsom natur- och kulturvirden
samt varierad topografi. Vidare syftar planen till att skapa en
attraktiv, innehéllsrik och levande stadsmiljé med hog
arkitektonisk kvalitet. Med en tit och variationsrik
stadsbebyggelse skapas en sammanhéllen stadsdel med kvaliteter
savil for stadsbilden som de offentliga rummen.

Planen avser sékerstélla god arkitektur genom reglering av
barande kvaliteter kopplat till sdvil planens helhet, som enskilda
delar av innehéllet. Planstrukturen syftar till att mojliggora en
okad social hallbarhet och integration genom att fortydliga och
starka kopplingarna till omgivande omrdden och stadsdelar med
kvalitativa och varierade offentliga miljoer och funktioner.
Planen mojliggér ny bebyggelse som bidrar till stadslivet genom
bland annat nya verksamhetskvarter med arbetsplatser samt
lokaler f6r centrumandamal och bostadskomplement i
bottenvéning mot allmin plats.

Det nédra laget till Bromma flygplats innebdr att savil paverkan
fran flygplatsens verksamhet pa planen och planens paverkan pa
flygplatsens verksamhet behover hanteras. Utgangspunkten ar att
hela planens innehéll och struktur ska fungera tillsammans med
en fortsatt flygplatsverksamhet i direkt anslutning, men att
flexibilitet ocksé finns for alternativa utvecklingsmgjligheter av
naromradet och flygplatsverksamheten.

Huvuddrag

Planforslaget innebir en ny tydligt sammanhallen arsring 1
forldngningen av Riksbys smalhusstad och utgor borjan pd en
storre framvéxande stadsdel soder om Bromma flygplats.

Planomrédets topografiska forhallanden ar avgorande for hur
strukturen breder ut sig och vixer fram i dalgdngen mellan de
skogbeklddda hojderna Kvarnberget i1 oster samt ’Lilla
Kvarnberget” och ”Riksbyh6jden” i vister. Strukturen innehaller
totalt 24 olika kvarter (varav 23 ingar i aktuell detaljplan), dar
anvindningen &dr en blandning av frimst bostdder, skola, idrott
och verksamheter. Bebyggelsens placering, utformning och skala
foljer landskapet samt utformas for att hantera
bullerproblematiken fran flygplatsen.
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En central huvudgata utgor ryggraden i stadsdelen kring vilken
ovrigt gatunit forgrenar sig och bildar kvartersbebyggelse pa
vardera sidan. Gransen for flygbullrets paverkan gar ungefar 1
huvudgatans lage. Detta gor att kinslig anvindning (bostédder och
skola) placeras sydvést om gransen och mindre kénslig
anvandning (idrott, kontor och verksamheter) nordost om denna.
Gatan planeras genom omradet i en parallell strickning till den
befintliga Linta gardsvég, som dven byggs om och utgdr en
sekundir nord-sydlig koppling i omradet.

Kvarteren 0ster om huvudgatan fungerar som en skyddande
skdrm mot markbuller och utgors generellt av kringbyggda
kvarter med verksamheter och idrottsindamal. Huvudgatan har en
viktig funktion som det samlande och dvergaende rummet mellan
den annars uppdelade markanvéndningen i kvarteren pa varsin
sida av gatan. Fokus har dirfor lagts pd att hitta en fungerande
relation mellan de tva sidorna i skala, utformning, innehéll och
aktivitet.

Strukturen &r finmaskig med tvdrgdende gator som skapar fysisk
och visuell kontakt med omkringliggande naturmark och kullar.
Nya malpunkter i form av parker och torg tillskapas invid
huvudgatan och lankas tydligt samman med den stora
rekreationspotential som finns i planomradets omgivning, genom
bl.a. Lillsjon, Kvarnberget och koloniomradet i sydvist. Delar av
Lintaverkens bebyggelse bevaras och integreras i strukturen langs
med huvudgatan.

For att markera huvudgatans urbana funktion samt for att hantera
bullret i omradet, ska kvartersbebyggelsen vara hgre mot huvud-
gatan och falla av mot de skogsklddda héjderna, med undantag
for punkthusen som tilldts vara hogre mot naturen. Generellt ar
bebyggelsen i omradet mellan fyra och étta vaningar. I
korsningen mellan huvudgatan och Kvarnbacksvéigen, medges en
hogre byggnadskropp som fungerar som en entrémarkor till
omradet. Bebyggelsen som grinsar mot koloniomradet anpassas
vad giller sin placering och far dven lagre skala, vilket bidrar till
ett mjukare mote och naturlig 6vergéng till omgivning och
terrdng. I enlighet med Oversiktsplanens inriktning avseende att
Kvarnbacksvégen ska utvecklas till ett urbant strak placeras
bebyggelse ldngs med gatan for att forstdrka detta.

Bebyggelsen ska utformas med en sammanhéllen helhet
samtidigt som varje byggnad ska vara avldsbar med sin
gestaltning och arkitektoniska sdrdrag. Gestaltningen av
bebyggelsen ska ta avstamp i Stockholm i stort och Brommas
arkitektoniska séarprigel, frimst med inspiration fran omgivande
stadsdelar samt bebyggelsen langs Kvarnbacksviagen och
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Brommaplan. Arkitekturen ska genomsyras av héllbarhet, med
fokus pa hog gestaltning och byggteknisk kvalitet. Utformningen
av bebyggelsen tar avstamp 1 att vara lagmaéld och préglas av ett
lugn och en rytm for att knyta an till omgivningen. Variation
uppnas framforallt med subtila skiftningar och materialbyten,
indrag och bursprak.

Bebyggelsens moten och dess bottenvaningar ska utformas
omsorgsfullt utifrdn den allménna platsmarkens karaktér.
Bottenviningar med utétriktade lokaler for verksamheter och
bostadskomplement ska bidra med ett varierat innehall och
Oppenhet, med syfte att tillfora overblick och aktivitet till de
offentliga rummen, samt bidra till trygghet och trivsel.

Bebyggelsen ska placeras och utformas for att skapa tydliga
granser mellan allmén plats, forgdrdsmark och privata gardar.
Bebyggelse som planeras i sldnter med naturmark behdver fa ett
varsamt mote med naturen, undvika schaktning och hoga
bergsskirningar, for att spara s mycket befintlig vegetation och
terrdng som mojligt.

Bostdder mojliggdrs pa véstra sidan av huvudgatan, och pa ostra
sidan precis vid omridets huvudentré. I omradet planeras flera
boendeformer sdsom hyresritt, bostadsritt, LSS-boende,
bostadssocial verksamhet och kollektivboende samt olika
lagenhetsstorlekar. Ytkrdvande verksamheter mojliggors mellan
huvudgatan och Linta gardsvig sdsom serviceverksambheter,
tillverkning, lager och verkstdder. Delar av Lintaverkens
motorprovhus bevaras och planeras som en kulturnod i stadsdelen
med utétriktade besoksverksamheter. Inom omradet planeras ett
kvarter (20) med pumpstation for fjarrvirme samt ett
“mobilitetshus™ 1 huvudsak avsett for omradets hantering av
boendeparkering. Detta kvarter handldggs i en separat detaljplan
(diarienummer 2019— 03328).

Planen mojliggér for en F-9 skola och forskolor med totalt 12
avdelningar. Det planeras dven for flera idrottsanlédggningar i
form av tennishall, utomhustennisbanor, en storre idrottsplan
(som planeras for rugby) samt en publik idrottshall (som planeras
for konstadkning, gymnastik, och andra idrotter). Skolan,
forskolorna och idrottsanldggningarna placeras i nédra anslutning
till parker och natur samt vid gena gang- och cykelvégar, s att
barn och unga ska kunna ta sig runt pa egen hand.

Ett stort fokus pa grona gator, parker, torg och gardar skapar
kopplingar till sévél den omgivande naturen med dess
upplevelse- och naturvérden, som till den karaktéristiska
bebyggelsen i Bromma. Lillsjon, Kvarnberget och koloniomradet
lankas tydligt samman med stadsdelens nya mélpunkter. Gatorna
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1 omradet &r viktiga instrument for att forstirka dessa kopplingar
och planteras darfor i syfte att bidra med grona kvaliteter och att
hantera dagvatten.

Plandata

Lage, areal, markagofdérhallanden

Planomrédet ar beldget direkt soder om Bromma flygplats och
norr om Lillsjoparken och utgérs av delar av fastigheterna Riksby
1:1, Ulvsunda 1:1 och Linnesképet 3 samt hela Riksby 1:13.
Planomradet omfattar cirka 39 hektar varav Riksby 1:13 omfattar
cirka 6,5 hektar. All mark inom planomradet dgs av Stockholms
stad. Delar av eller hela fastigheter &r upplatna med arrende till
bl.a. till Swedavia och Fastighetspartner Bromma AB
(Fastpartner). Linneskapet 3 dr uppléten med tomtrétt.

Planomrddets lige markerat med svart linje.

Tidigare stéllningstaganden

Oversiktsplan

I Oversiktsplanen for Stockholm, antagen av kommunfullmiktige
2018, ingar planomradet 1 ett storre stadsutvecklingsomrade
omfattandes bland annat Bromma flygplats och Ulvsunda
industriomrade. Vidare anger 6versiktsplanen att ekologiska
samband bor stidrkas mellan aktuellt planomrade och Lillsjon
samt att Kvarnbacksviagen bor utvecklas till ett "urbant strak™.
Koloniomradena ska bevaras och fungera tillsammans med ny
utveckling. Aktuell detaljplan bedéms vara forenlig med
oversiktsplanen.
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Utdrag ur oversiktsplanens stadsutvecklingskarta. Planomradet ungefirligt
markerat inom svart rektangel.

Program

Program for centrala Bromma (Dnr 2010-20840) godkéndes av
stadsbyggnadsndmnden den 31 augusti 2017. Programmet syftar
till att beskriva hur Brommaplan med stadsdelarna Riksby,
Akeshov och Akeslund kan utvecklas till en tyngdpunkt
innehéllande cirka 3000-4000 nya bostdder, verksamheter,
forskolor, skolor, idrotts- och rekreationsfunktioner samt en
forbéattrad park- och gronstruktur. Aktuell detaljplan utgor den
forsta etappen 1 arbetet med en ny stadsdel i norra Riksby som
pekas ut i programmet.

Planprogrammets markanvindningskarta. Planomrddet ungefdrligt markerat
inom svart rektangel. Notera att aktuell detaljplan foresldar en annan
bebyggelsestruktur dn planprogrammet.
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Utdrag ur Stockholms stads planmosaik som visar gdllande planer och
planomraddets grdns markerat med svart linje.

Detaljplan

Planomradet dr i huvudsak inte glanlagt. I sdder omfattas
planomradet av stadsplan P1 2650, vilken vann laga kraft 1942-
07-10, som anger anvdndning Park eller planterad allmén plats”
samt ett vigomrade avsett for Kvarnbacksvédgen. Vagen har dock
inte byggts helt enligt planen utan 16per delvis inom parkmark.

En mindre yta, sydvist om “Lilla Kvarnberget”, liksom en del av
Kvarnbacksvigen, omfattas av stadsplan P1 2313, vilken vann
laga kraft 1940-11-22. Stadsplanen lag till grund for utbyggnaden
av Riksby men har sedermera nistan helt ersatts av andra planer.
Aktuella ytor anges som “park”, ’planterad allmén plats” eller
“vagomrade”.

En mindre yta séder om Kvarnbacksvigen omfattas av
stadsplanen P1 2741A vilken vann laga kraft 1942-03-24.
Aktuella ytor anges som kvartersmark och tillhor fastigheten
Linneskapet 3.

Kommunala beslut i vrigt

Markanvisningar

Markanvisningar har skett successivt till aktorer i flera olika
drenden under aren 2018-2023.

Foljande byggaktorer fatt markanvisning eller ingétt
samarbetsavtal med exploateringsndamnden kopplat till projektet:

» AB Salktennis
* AB Stockholmshem



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2024-05-24, Dnr 2017-16020

Stockholms
stad

Antagandehandling
Dnr 2017-16020
Sida 17 (251)

» Fastighets AB Beckomberga 1:12

* Fastighetskontoret

» Fastighetspartner Bromma AB

* Maxera Bostad AB

» Skanska Mark och Exploatering Nya Hem AB
» Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB)
* Sveafastigheter Bostad AB

» Sagax Projektutveckling AB

» Stockholm Avfall AB

* Stockholm Stads Parkerings AB

« Ake Sundvall Projekt AB

Start-PM
Startpromemoria for planomradet beslutades 1 stadsbyggnads-
namnden den 13 juni 2019.

Redovisning av plansamrdd och stdillningstagande infor
granskning

Stadsbyggnadsndamnden godkénde plansamradet den 15
december 2022 och gav kontoret i uppdrag att upprétta ett
reviderat planforslag och stilla ut forslaget for granskning.

Riksintressen

Intilliggande Bromma flygplats utgor ett riksintresse for
kommunikationer. Planomradet dr helt eller delvis lokaliserat
inom flygplatsomradet och influensomradet for buller,
flyghinder, flygtekniska system (CNS) och riskpaverkan pa
omgivningen, avseende géllande riksintresseprecisering.

Mellan samrad och granskning av planen har Trafikverket
uppdaterat riksintressepreciseringen. I den reviderade
preciseringen fran 24 april 2023 har bland annat influensomradet
for buller setts over for att spegla prognosticerad trafikméngd och
flygplansflotta.

Vig 275 (Drottningholmsvégen) och vdg 279 (Ulvsundavédgen) ar
av riksintresse for kommunikationer enligt Miljobalken.
Kvarnbacksvéigen som gér genom planomrédet leder biltrafik till
bada dessa végar.

Bromma De Geer morinsystem &r av riksintresse for naturvard
och friluftsliv enligt Miljobalken. Riksintresset dr utspritt i ett
storre antal mindre omraden beldgna 6ver hela Bromma stadsdel,
dock finns inga av dessa inom planomradet.

Pagaende planer i omradet
I planomradets omnejd pagar foljande planarbeten:
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- Program for Bromma flygplats, dnr. 2023-18680.
Programmet ska studera en utveckling med blandad
stadsbebyggelse pa det markomrade som idag utgors av
Bromma flygplats.

- Del av Ulvsunda 1:1, intill Linta Gardsvdg, dnr 2019— 03328.
Mobilitetshus med centruméndamal samt en pumpstation.
Bebyggelsen utgor kv. 20 for aktuellt stadsutvecklingsomrade
och ska forsorja denna plan med parkeringsplatser till dess
bostdder samt annan service.

- Detaljplan for Riksby etapp 2 i centrala Bromma, Riksby 1:1
m.fl. dnr 2022-15074. Cirka 1600 bostédder, grundskola,
forskolor, verksamheter och allménna platser. Detaljplanen
utgor den andra etappen i1 arbetet med en ny stadsdel 1 norra
Riksby och méter aktuellt planomrade. Planen ér tillfalligt
vilande.

- Detaljplan for Bdllsta hamn, dnr 2018—10844. Omvandling
av befintligt industriomradde med cirka 1200 nya bostéder,
forskola, skola, nya parker och torg.

- Detaljplan for Betongblandaren 10 och 13, dnr 2017—-11601.
Cirka 700 bostider, skola, forskolor, kontor och
verksamheter.

- Detaljplan for del av Akeshov 1:1 m f1. vid Akeshov, dnr
2022-15257. Cirka 70 nya bostéder.

- Detaljplan for del av Akeshov 1:1, 2, mfl. (intill kv. Famnen),
dnr 2017-17450. Cirka 230 nya bostader.

Karta som visar planomrddets grdns (lila linje) samt angrdinsande pdgdende
program och detaljplaner.
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Forutsattningar

Fortydligande kring utredningsomrdde och plangrdns. Mellan
samrad och granskning har planomradet utokats for att d&ven
omfatta Lillsjoparken och delar av Lillsjon i sdder och efter
granskning har planomradet justerats nagot i de nordvéstra
delarna mot Riksbyhdjden. Ett hus med omkringliggande
kvartersmark i1 kvarter fyra har &ven brutits ut ur detaljplanen efter
granskningen. Dessa revideringar innebér inga storre fordndringar
vad giller planutredningarnas innehéll och slutsatser. Darfor har
Stadsbyggnadskontoret gjort bedomningen att gransen generellt
inte behover dndras 1 utredningarna om det inte finns nagot
speciellt behov av detta.

Detta gor att det i vissa bilder i1 planbeskrivningen eller i de
utredningar som tagits fram kopplat till planen kan skilja sig
ndgot mellan den aktuella grénsen for planen och den gréns som
framgar i respektive delar. For att tydliggora detta forhallande
beskriver planbeskrivningen i flera fall ett utredningsomrdde,
istillet for plangrdns/planomrade som da oftast sammanfaller
med plangrinsen fran samradet.

Landskap- och stadsbild

Planomréadet utgdrs av en tydlig nord-sydlig dalgang och omges 1
véster och Oster av skogsklddda kullar och kolonitradgards-
omraden. Idag priglas omradet av sin nérhet till de naturbevuxna
kullarna och det 6ppnare dallandskapet som leder fram till
Lillsjon 1 sdder, men framforallt praglas det av Bromma flygplats
som breder ut sig norr om omradet. Tidigare ingick en stdrre del
av omradet 1 flygplatsomradet, och spar av den sydgaende
landningsbanan, som gick ldngs dalgangen, gér att urskilja i
planomradets norra delar. Dér star dven tre l1dga hangarbyggnader
inne pa det som fortfarande &r flygplatsomréadet finns.

Den stora delen av omradet dr exploaterad idag, framforallt
genom industribebyggelse 1 omradets centrala och norra delar.
Framforallt Lintaverken, med sina karaktaristiska
jetmotorprovhus i1 betong, dominerar landskapsbilden.
Lintaverken var tidigare verkstdder dir underhéll och service av
jetmotorer skedde. Idag finns flera verksamheter 1 omrédet som
bland annat nyttjar de gamla lokalerna samt senare
bebyggelsetilligg for handel och sméindustri. Strax nordost om
planomradet ligger &ven Bromma &tervinningscentral (AVC).
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Obebyggda delar av omradet bestar av ppna klippta grésytor,
gangstrak och bryn mot de skogbeklddda hojderna — har finns
bland annat rugbyplan och ytor for bagskytteklubb. Langre
vésterut, utanfor planomradet finns dven en golfbana och
ytterligare en av de gamla landningsbanorna som inte langre r i
bruk Omradet dr ocksa ett rikt kulturlandskap med spar frén det
historiska odlingslandskapet och flertalet fornlimningar som
finns 1 ndromrddet. Sérskilt anmarkningsvirt dr Glia landsvég
vars strackning delvis dr bibehallen idag i Linta gérdsvig.

Intilliggande koloniomraden 1 sydvést har anor fran 1930-talet
och préglas av frodig gronska samt vilbevarad bebyggelse. Dessa
ar kulturhistoriskt vardefulla omrdden och utgor dven en viktig
ekologisk spridningskorridor. Ménga av kolonistugorna byggdes
efter en typritning och gavs enhetlig farg utifran en given palett.
Bortanfor koloniomrddena ansluter stadsdelen Riksby, dar
bebyggelsen kdnnetecknades av smalhus i enhetlig skala och
gestaltning med stram och enkel en arkitektur.

Planomradet korsas i soder av den hart trafikerade
Kvarnbacksvigen, som tillsammans med topografiska skillnader
utgdr en barridr som skiljer dess norra och sodra sida &t.
Topografin, vignétet och de storre infrastrukturanlédggningarna 1
omradets omgivning gor att omradet upplevs som relativt isolerat
frdn de narmaste bebyggelseomradena Riksby och Ulvsunda,
med fa vdgar som gar in och ut ur omrédet.

Flygbild fran sydost 6ver stadsutvecklingsomrddet idag. Det 6ppna dal- och
industrilandskapet som existerar idag omgdrdas av Lillsjon, flygplatsen,
koloniomrddena och de skogsbeklddda kullarna. Bild: SBK
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Lintaverken, med sina karaktdristiska jetmotorprovhus i betong, dominerar
landskapsbilden i omradet. Hdr sett uppifran Kvarnberget. Bild: SBK

Natur

Mark och vegetation

Planomradet dr beldget mellan flera hojder och stricker sig langs
en dalgang fran Lintaverken i nordvast, till Lillsjon 1 syddst.
Storre delen av omradet dr exploaterat och dr mycket priaglat av
Bromma flygplats och dess verksamhet. Oexploaterad mark
bestar till stor del av klippta grasytor, gangstrdk och bryn mot de
skogbeklddda hojderna.

Naturvarden

Planomrédets sydvistra och nordvéstra del har hoga naturvérden.
Delar av planomrédet befinner sig inom ekologiskt sérskilt
betydelsefulla omraden (ESBO), dir Lilla Kvarnberget,
Lillsjoparken och Lillsjon utgoér kdrnomraden och en mindre del
av planomradet intill kolonilottsomradet utgor spridningszon.

Ekologiskt sdrskilt betydelsefulla omraden med utredningsomrdade markerat i
gult. Utredningsomradet som illustreras utgor grdnsen for bebyggelse i
planen. Bild: Calluna
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Naturvirdesinventering och naturvdrdesobjekt

Flera naturvdrdesinventeringar har genomforts inom
detaljplaneomradet. Storre delen av utredningsomradet bestar
dock av bebyggelse och asfalterade ytor vilket innebér att hogre
naturvirdesklasser saknas. Identifierade naturvirden ér
lokaliserade kring Lilla Kvarnberget och Riksbyhdjden. Lillsjon
ingér 1 den sddra delen av utredningsomrédet. Har finns bland
annat buskage och dungar som anlagts for ett antal decennier
sedan, och som bedémts utgora virdeelement.

P& Lilla Kvarnbergets sddra del finns ett omrade med hogt
naturvérde (klass 2). Detta omrade bestir av gammal tallskog
med inslag av gamla solbelysta tallar, nydéd grov tall och gran,
inslag av ek, ronn, 16nn och silg och ett féltskikt med blébar och
lagorter. I omradet finns naturvardsarten thomsons tragnagare. Pa
Lilla Kvarnbergets sodra, Ostra och norra sida finns omrdden med
patagligt naturvirde (klass 3). Omradena bestar av dldre l6vskog
med inslag av tall. Inom omradena finns block, buskage och ett
300 meter l&ngt syd- och dstvént skogsbryn. Lovskogsbryn ér
ofta variationsrika och sirskilt gynnsamma fortplantnings-
omraden och fodosoksmiljoer for bland annat insekter, faglar och
fladdermdss. I omradet finns naturvardsarterna tulkort, stor
bléklocka, samt gnagspar 1 en tall av insekten reliktbock. Den
senare dr rodlistad och klassificerad som néra hotad. Mitt pa Lilla
Kvarnberget finns dven tva omraden med visst naturvarde (klass
4), en blandad barrskog och en hillmarkstallskog.

En liten del av Riksbyhdjden &r del av planomradet och omradet
har hogt naturvérde (klass 2). Riksbyhdjden ar stor och hir finns
flera olika skogsbiotoper; hdllmarkstallskog, blandskog med
gammal gran, aldrande asp och bjork, klen ek, I6vskogsbestand
med asp, bjork, ek och silg. Hér finns dod asp samt mark med
hillar och stenblock. Mellan Riksbyhdjden och Lilla Kvarnberget
finns ett omrade med visst naturvérde (klass 4). Omradet bestar
av igenviaxningsmark med buskar och solitdra 16vtrad pa frisk
grasmark, med hagtorn, nypon, slan, asp och silg. I omridet finns
buskage som bedomts vara vardeelement.

P& Lilla Kvarnberget finns flera naturviardestrdd. Av dessa
naturvirdestrdd bedoms dock inget vara trdd som dr sérskilt
skyddsvirda enligt Lansstyrelsens kriterier. Det finns dock tva
trdd som &r sdrskilt skyddsvirda genom att de har hdlbildning och
ar lite mer @n 40 cm 1 brosthojdsdiameter. Dessa utgors av en
levande bjork och en dod tall.
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Naturvirdesobjekt och virdeelement enligt naturvirdesinventeringen.
Kvarnberget dr inte inventerat. Utredningsomradet som illustreras utgor
grdnsen for bebyggelse i planen. Bild: Calluna.

Habitatndtverk

I och i anslutning till planomradet finns ett habitatndtverk som
bestar av omraden med forekomst av ddellovtrad, framst ek. I en
stor del av planomrédet &r spridningsmdjligheterna redan déliga
p.g.a. stora avstand och befintlig bebyggelse mellan
ddellovbiotoper i1 landskapet. I utredningsomradets sodra delar
finns ett fungerande spridningssamband.

I och i anslutning till planomradet finns barrskog dér det kan
finnas barrskogsmesar. Oavsett om barrskogsmesar hickar pa
Lilla Kvarnberget ar barrskogen dér ett viktigt inslag 1 landskapet
for att underlétta spridning for arterna. Spridningssambanden
genom planomrédet ar 1 nuldget daliga, p.g.a. befintlig
bebyggelse och hirdgjord mark. Riksbyhojden ér ett virdefullt
skogsomrade med stor betydelse for barrskogssamband i staden.
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Habitatndtverk for ddellovtrdd. Utredningsomradet som illustreras utgor
grdnsen for bebyggelse i planen. Bild: Calluna.

Skyddade arter

Groddjur

Groddjursbiotoperna bestar dels av omrdden som beddmts hysa
gynnsamma landmiljéer for groddjur, samt av omrdden som
klassats som hemomraden for groddjur i habitatndtverksanalysen.
Hemomréden &r enligt habitatnédtverksanalysen ett omrade med
lekvatten ddr en spridningsanalys gjorts med maxavstandet 500
meter frdn maojliga lekvatten.

Groddjursinventeringar har visat att paddor vandrar fran Riksby
klack och Riksbyhdjden till golfdammarna vilket dr 500-1000 m.
Golfdammarna fungerar som fodosokshabitat pd sommaren och
har ménga vandrande groddjur pd véren och sensommaren. Den
intensivt skotta golfbanan bedoms vara ett mindre bra
fodosoksomrade.

Den aktuella detaljplanen ber6rs av artskyddsforordningen
genom att vanlig padda dvervintrar i Riksbyhdjden och ett stort
antal paddor vandrar norrut till golfdammarna och tillbaka pa
hosten. Omradet runt golfdammarna utgor dven livsmiljo for
mindre vattensalamander och vanlig groda som dven de omfattas
av artskyddsférordningen. Det finns inga indikationer pa att
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biotoper pa Lilla Kvarnberget anvénds for 6vervintring.
Riksbyhdjden bedoms hysa gynnsamma groddjursmiljoer.

Groddjurspopulationerna ér framfor allt koncentrerade till
foljande omraden i Riksby:

- Lillsjoparken med lekvatten (damm pé den vistra sidan) och
overvintringshabitat.

- Kortenslundsskogen med dvervintringshabitat och
nérliggande lekvatten i tva golfdammar.

- Overvintringshabitat pa Riksbyhdjden.

- Overvintringshabitat p4 Riksby klack.

Bilden visar groddjurshabitat. Utredningsomrddet som illustreras utgor
grdnsen for bebyggelse i planen. Bild: Calluna.

Faglar

Inom planomradet ror sig faglar och hiackfagelinventering har
utforts inom planomradet. Inga sa kallade prioriterade fagelarter
vid artskyddsforordningen identifierades i samband med detta.
Vid ett tillfdlle i samband med andra utredningar har dock en
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mindre hackspett observerats ldangs med den nordvéstra stranden
vid Lillsjon. Mindre hackspett dr rodlistad 1 kategorin néra hotad
(NT). Enligt utlatande rérande observationen (Calluna, 2023)
anses det dock inte troligt att Lillsjon utgor ndgon boplats for
fageln da den inte patriaffats vid 6vriga investeringstillfillen for
fdglar. Omstandigheter bedoms inte vara sddana att
exploateringen till f61jd av planen skulle medfora att artens
population inte finns pa en tillfredstéllande nivd inom sitt
naturliga utbredningsomréde.

Fladdermoss

Fladdermdss omfattas av artskyddsforordningen. Fladdermoss ar
inte inventerade. Omradet runt Lillsjon med insektsrika biotoper
och gott om haltrdd beddms kunna vara viktiga fladdermus-
miljéer och det skulle kunna finnas fladdermuskolonier. Den
upplysta och hogt trafikerade Kvarnbacksvégen utgoér dock en
stor barridr som skiljer skogen och brynet vid Lilla Kvarnberget
fran de sammanhingande miljoerna kring Lillsjon vilket gor att
omradet norr om Kvarnbacksvigen inom planomradet sannolikt
inte utgor viktiga livsmiljoer for fladdermdss. Med anledning av
planerad upprustning av parkmiljoer och dagvattenutslapp 1
Lillsjoparken gors en fladdermusinventering samt en
riskbedomning enligt artskyddsforordningen. Dessa anses dock
inte behovas for att bedoma planens péverkan pa fladdermdss da
Lillsjoparken fortsatt planldggs som park.

Rekreation och friluftsliv

I anslutning till planomradet finns flera olika omréden for
rekreation. Riksby kolonitradgdrdsomrade &r beldget soder om
Riksbyhojden och sydvést om Lilla Kvarnberget och omfattar
134 kolonistugelotter. Riksby friomrade ligger langs med
Spangavigen och fungerar som en gron buffertzon mellan de
sméskaliga koloniomrédena och Spadngavéigen. Omradet &r
tillrackligt stort for att upplevas som storre skogsomraden med
skogskdnsla. Omradet utgors av skogbevuxna hojdryggar som
angransar till koloniomradden och Spangavigen. Vid sddra delen
av kolonitrddgardarna finns en storre anlagd grusstig. Annars
finns relativt fa stigar i omradet.

Runt Lillsjon l6per ett gangstrdk som leder ut 1 angrdansande
bostadsomriden. Platsen anvénds i huvudsak till promenader och
friluftsliv. Sjon ger mojlighet till olika typer av vattenaktivitet,
sasom fiske. Narmst planomradet finns 6ppna grésytor med
dungar av véxtlighet.
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Biotopskyddade alléer

I planomradets norra del finns tva tradrader som enligt
Naturvardsverkets definition skulle kunna klassas som biotopen
Allé 1 bilaga 1 till forordningen (1998:1252) om omradesskydd
enligt Miljobalken. Dessa bestar av bjorkar planterade mellan
2002-2005. Den ena raden &r beldgen ldngs Linta Gardsvég intill
dagens byggvaruhandel och bestér av 5 bjorkar. Lansstyrelsen
bedomer att raden omfattas av biotopskyddsbestimmelser enligt
miljobalken (enligt beslut 521-31920-2022).

Den andra raden bestar av 21 bjorkar intill den gang- och
cykelvig som striacker sig norr ut langst flygplatsomradet.
Liansstyrelsen bedomer att raden inte hyser ndgra sérskilda
naturvirden med tanke pa deras 14ga élder, samt att trdden inte
omfattas av biotopskyddsbestimmelser enligt Miljobalken.

Ortofoto med de tvd alléerna markerade i rétt. Den nedersta allén i bilden
omfattas av biotopskyddsbestimmelser. Bild: Exploateringskontoret.

Kulturhistoriskt vardefull miljo

Kulturlandskap

Kulturlandskapet inom planomrédet préiglas av savél forhistorien
och det tidiga jordbrukssamhéllet, som det sena 1900-talets
historia da omradet formades av flygplatsens och Lintaverkens
behov. De bergshojder som ansluter till och delvis ingéar i
planomridet rymmer forhistoriska gravfalt samt sentida
forsvarstekniska installationer. I historisk tid var detta utmark
bestaende av skog dér boskap i regel betade fritt.
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Det ldgre, flacka omradet mellan hojderna utgjorde dngsmark och
senare akermark, fram tills dess att Bromma flygfilt byggdes.
Senare kom den sddra landningsbanan att laggas ner till forman
for ett industriomréde.

Linta gardsvig (ldngs kanten av Ostra hdjdryggen) ligger inom
planomradet. Vagen dr belagd i karta forst 1743, men anses vara
betydligt dldre. Den har en ursprunglig strickning lings
Kvarnberget, men den har fatt ett annat 1dge mellan
industriomrade och flygfilt liksom norr om Riksbyhdjden. Pa
norra delen av Riksbyhdjden (inom planomradet) gar det
fortfarande att i skogen urskilja sma strackor av den gamla vigen.

Historisk karta som visar landskapet i 6verlagrade kartor frdn 1868 och 1922
med dagens situation. Linta gdrdsvdgs historiska dragning visas med lila linje.
Planomradet fran samrddet dr markerat i rott. Bild: Norconsult

Fornlamningar

Planomréadet och dess nérhet, &r mycket rikt pa fornldmningar.
Inom planomrédet finns olika fornl&dmningar. Dessa utgors av tre
gravfilt och enstaka stensittningar. Gravfalten finns soder om
Lintaverken (L2013:1748) samt i véster pd Riksbyhojden
(L2013:1818 samt L2013:817). Dessa utgors av hogar och
stenséttningar alternativt endast av stenséttningar. I den norra
delen av Riksbyhdjden finns ett flertal stensattningar (exempelvis
L2013:240).

Utanfor planomradet finns en stor méngd fornldmningar. I dster
dominerar ett storre gravfalt med hogar och stenséittningar varpa
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dven en runsten. Vid inventering 2021 har ytterligare tidigare
okinda lamningar pétriffats, vilka kan komma att beslutas som
fornldmningar av Lansstyrelsen.

Kdnda forn-och ovriga kulturhistoriska ldmningar hdmtade ur Fornsok.
H=hég, Sts=stensdttning, Hg=husgrund. Utredningsomrddet har markerats
med réd streckad linje. Bild: KMV forum pad underlag fran Lantmdteriet.

Ovriga kulturhistoriska lamningar

En stor méngd 6vriga kulturhistoriska lamningar finns ocksa
inom eller strax utanfor planomridet. Utmérkande ar
forsvarstekniska anldggningar vilka har patraffats pa samtliga tre
hojdpartier, men dér det vdstra (Riksbyhdjden) dr sérskilt
utmdrkande. Det handlar om skyttevérn, kanontorn av sten och
cement mm, vilka har en tydlig koppling till Bromma flygfilt.

Bebyggelse

Bebyggelsen inom planomridet har uppforts frdn 1940-talet och
framét som del av flygplatsverksamheten. Bromma flygplats
invigdes 1936 och innebar en betydelsefull hindelse 1
Stockholms utveckling.

Lintaverken

Befintlig bebyggelse inom planomradet utgdrs framfor allt av
Lintaverkens anldggning som 1 sin helhet har viktiga
kulturhistoriska viarden. Anldggningen ar unik i sitt slag och
skildrar en beréttelse om sin tids framtidstro, SAS utveckling och
Sveriges ingenjorskunskaper inom flygplans- och
flygmotorteknik. Lintaverken uppfordes 1959 av SAS infor
introduktionen av jetplanet Caravelle. Anldggningen uppfordes
med bl.a. kontor, restaurang, verkstidder och provhus.



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2024-05-24, Dnr 2017-16020

Stockholms
stad

Antagandehandling
Dnr 2017-16020
Sida 30 (251)

Karakteristiskt for den hér typen av omraden dr blandningen av
olika typer av byggnader, framvuxna efter behov, med varierande
kvalitet pa arkitektonisk utformning. Flertalet av byggnaderna ér
av en typ av byggnad som ér vanligt forekommande i
industriomraden runt om i regionen och i Sverige, men ett fatal
av byggnaderna, exempelvis kontorsbyggnaden i gult tegel,
tidstypiska kvaliteter som innehar arkitektoniska virden.

De fore detta motorprovhusen — framforallt det senare som
uppfordes 1968 — ér unika i sitt slag och har hoga arkitektoniska
kvaliteter samt dr ett landmarke av skulptural karaktér. En del
dndringar har gjorts pa byggnaderna genom aren men overlag ér
byggnaderna vélbevarade.

Lintaverkens jetmotorprovhus utgor ett landmdrke och dr idag synligt frdn
flera hdll, framforallt fran de éppna ytorna i anslutning till Bromma flygplats.
Bild: Norconsult.

Motorprovhusen

De mest i6gonenfallande byggnaderna inom Lintaverken ar
motorprovhusen — speciellt det nyare som byggdes for att prova
jetmotorer. Dess hdga betongtorn, som utgdr anliggningens
framsta landmaérke, ger ett solitt, slutet och kraftfullt intryck som
ar synligt fran flera héll, framf6rallt fran de 6ppna ytorna i
anslutning till Bromma flygplats.
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De ursprungliga motorprovhusen, frdn 1959, ir byggda av gjuten
betong med dekorativa lodréta rafflor. De har tva hdga torn
vardera, med luftintag i de sddra tornen och avgasutblis i de
norra. Mellan tornen &r en lagre del som innehaller sjélva
provcellen. Byggnaderna karakteriseras av sin strama och
avskalade estetik samt dynamiken mellan hégt och lagt, allt helt
underordnat, och ett resultat av, byggnadernas funktionalitet.

Det nya jetmotorprovhuset frdn 1968 uppfordes d& nya jetmotorer
kravde betydligt storre intag av luft, starkare konstruerade viggar
i provcellen och storre luftutslépp dn de ursprungliga
motorprovhusen var utformade for. Aven denna byggnad ir
utford i betong och karaktériseras av sin strama och avskalade
estetik samt dynamiken mellan hogt och 1agt samt ett resultat av
byggnadens funktionalitet. Volymerna &r dock storre och
byggnaden gavs en planform (fotavtryck) lik formen pé den
jetmotor som byggnaden uppfordes for att testa — Boeing 747
(jumbojet).

Byggnaden uppfordes efter ritningar av Sven E Tradgardh och
har en uppdelad utformning, dér olika delar &r till for olika
volymer innehaller olika funktioner, som exempelvis en
verkstadsdel ddr motorerna monterades, en langsmal provcellsdel
och kontrollrum for styrning. Den hoga delen innehaller en
utblasningsdel utformad som en stor skorsten ddr avgaserna
slipptes ut och saknar dirfor tak. Ovriga tak ir platta och klidda
med takpapp. Byggnaderna saknar fonster eller ljusinslépp och
ger ett slutet intryck. Samtliga byggnadskroppar har fasader av
formgjuten betong med ett ingjutet dekorativt monster av lodritta
forsdnkningar. Estetiken 1 denna byggnad dr mer bearbetad och
uttrycksfull jamfort med de tidigare motorprovningshusen.

Det kulturhistoriska vérdet ligger framst i dess tydligt
brutalistiska betongfasader, som kdnnetecknas av exempelvis
anvindandet av rd betong och att 14ta tekniska och funktionella
detaljer utgora arkitektoniska motiv. Dessa ér till stor del
bevarade bade till byggnadsvolym och i dess fasadmaterial.
Anldggningen har gestaltningsmaéssiga kvaliteter och dr genom
sin volym ett landmérke i omradet.

I de sddra delarna &r provhusen tillbyggda i omgangar dér
byggnadskropparna med olika fasadmaterial vittnar om att de &r
uppforda under olika tider.
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Foto fran 2007 som visar Lintaverken medan Volvo Aero hade sin verksamhet
i byggnaderna. Byggnaderna for jetmotorprovning utgor ett landmdrke. Bild:
Stockholms byggnadsantikvarier AB

Jetmotorprovhuset fran 1968 dr uppfort i gjuten betong med relief och utgér
ett tydligt landmdrke i omradet. Bild: SBK

Planritning over de
befintliga motorprovhusen,
ddr blaa ytor utgér
byggnader fran 1959, rétt

utgor jetmotorprovhuset Jetmotorprovhusen har en uppdelad utformning, ddr olika volymer inneholl
frdn 1968 och ovriga delar olika funktioner. Byggnaderna saknar fonster eller ljusinsldpp och ger ett
visar senare tillbyggnader. slutet intryck. Bild: Stockholms byggnadsantikvarier AB
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Befintliga byggnader inom Lintaverken: Kontorshus (1), verkstdder (2),
Kontrollbyggnader (3), Restaurang (4), Ursprungligt motorprovhus (3),
Jetmotorprovhus (6). Bild: Norconsult

Ovrig bebyggelse inom Lintaverken
Utover jetmotorprovhusen finns féljande byggnader inom
Lintaverken:

Kontorsbyggnad i1 fyra vaningar, med fasader av gult tegel,
fonsterband och ett vél bearbetat entréparti.

Verkstidder som dr sammanbyggda med kontorsbyggnaden.
De har fasader i betongplank samt ljusinslépp frén
fonsterband och betongglaspartier.

Kontrollbyggnader med fasader i rott tegel.
Restaurangbyggnad i en vaning med putsade fasader.

Inom Lintaverksomradet, men utanfor fastighetsgransen mot
oOster, finns dven tvd sammanbyggda barackliknande
kontorsbyggnader av tillfallig karaktir, troligen uppforda under
1970-80-talen.
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Kontorshus fran 1940-talet, byggnaden uppvisar hég kvalitet och god
gestaltning, representativ for sin tids kontorsbyggande. Bild: Norconsult

Ovrig bebyggelse inom planomrddet

I omradet finns dven ldga kontors- och servicebyggnader i puts
fran 1940-talet, mindre industriverksamhet, samt en storre,
sentida handelstradgard. Pa landningsbanan som I6per in 1
omrédet norrifran finns tre 14ga plathangarer av enkel karaktar.

Kolonistugeomrddet (utanfor planomrddet)

Eftersom det inte lampade sig med bostdder néra flygplatsen
uppfordes flera kolonistugeomraden runt Bromma flygplats.
Kolonitraddgardsomradet Iris Riksby, i direkt anslutning till
planomrédet, utgoér en bevarad del av det stora kolonitradgérds-
omradet Iris fran 1917. I direkt anslutning i1 véster ligger dven
Riksby kolonitradgardsomrade som stadsplanelades 1930. Om-
radet karaktariseras av gronskande odlargldadje och sméskalighet,
samt ett gatunit och en tomtindelning som f6ljer den naturliga
topografin. Ett flertal dldre kolonistugor finns bevarade.

Kulturhistorisk klassificering

P& stadsmuseets kulturhistoriska klassificeringskarta dr den storre
delen av bebyggelsen inom omradet gulklassad, vilket innebér att
de &r av positiv betydelse for stadsbilden och/eller har visst
kulturhistoriskt virde. Det dldre kolonitradgardsomradet i sydvast
pekas dven ut som en kulturhistoriskt sarskilt vérdefull
helhetsmiljo. Stadsmuseet fortydligade i sitt underlag till
behovsbeddmning infor start av planarbetet att
gulklassificeringen av Lintaverken inte innebér att rivning ér
acceptabelt. Anldggningen har betydande miljéskapande varden
och utgor ett karaktarsstarkt inslag i ndrmiljon.
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Kanslighets- och talighetsanalys

Den kulturmiljoanalys som tagits fram for omradet identifierar
omradets kulturmiljévarden utifrdn omraden med hoga
kulturhistoriska virden, kulturhistoriska vdrden samt mattliga
kulturhistoriska virden (se illustration nedan). Dessa
sammanfaller ocksd med en kénslighets- och tilighetsanalys som
tagits fram, som pekar pa att platserna med hogst kulturhistoriskt
vérde ocksa dr mest kénsligt for fordndring.

I planomradet beddms landningsbanorna, jetmotorprovhusen
samt Linta gdrdsviag ha hogst virden och vara kénsligast for
paverkan.

Hllustration som visar virdering av kulturhistoriska virden i omrddet, dir
réda ytor bedéms ha hogst kulturhistoriskt viirde och gult har ldgst virde.
Bild: Norconsult

Strandskydd

So6dra delarna av planomréadet omfattar delar av Lillsjon. Lillsjon
omfattas for ndrvarande inte av strandskydd. Nir en ny detaljplan
tas fram aterintrader strandskyddet per automatik inom
planomridet for de omrdden som generellt omfattas av
strandskydd, vilket dr 100 meter frén strandlinjen bade pa land
och 1 vattenomradet.
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Ortofoto med omrade for strandskyddets dterinforande inom planomrddet
markerat med rod skraffering. Bild: SBK

Hydrologiska forhallanden

Grundvatten

Planomradet karakteriseras av en dalgang mellan tre separata
hojdpartier beldgna i 6st, nordvist och sydvistlig riktning. Mitt 1
planomrddet har en grundvattendelare identifierats, med Gst-
vastlig riktning, som skapar tva riktningar for grundvatten-
stromningen langst med dalgangen, nordost mot Béllstaviken och
soder ut mot Lillsjon. Bada rinner slutligen via Ulvsundasjon till
Mailaren.

Grundvattentillforsel sker till stor del langs dalgdngens sidor 1
mordnomraden mellan berg och lera. Hogre grundvattennivéer
har uppmiitts 1 observationsror ndrmre bergpartierna ldngs
dalgéngens sidor &@n i dalens mitt. Det beror med stor sannolikhet
pa att grundvattenrdr i dessa punkter i storre utstrackning
paverkas av ytavrinning fran bergpartierna och ett storre
grundvattentryck uppstar dér én i punkter beldgna i dalen.
Omradet bestér idag till stor del av hardgjorda ytor vilket
begrinsar grundvattentillférseln.

Inom planomradet finns cirka 55 observationsror for grundvatten
som anvands for métning av grundvattennivier. Manga av
observationsrdren ingdr i kontrollprogram for grundvatten sedan
varen 2019.
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Avrinningsomrddet vilket planomradet dr beldget inom samt placering av
grundvattendelaren. Bild: Geosigma.

Miljdkvalitetsnormer for vatten

Mailaren-Ulvsundasjon (SE658229-162450) ér en sjo och en
vattenforekomst vilket innebér att det finns miljokvalitetsnormer
och en statusklassning. Lillsjon &r ingen vattenforekomst
Planomradet och recipienten ligger inte inom ett
vattenskyddsomrdde. Det finns inga befintliga
markavvattningsforetag som paverkar eller paverkas av
dagvattenhantering.

Det finns ett lokalt 4tgirdsprogram (LAP) for Milaren-
Ulvsundasjon. I atgiardsprogrammet foreslas att antal atgérder for
bade Ulvsundasjén och Lillsjén. Atgirderna ska genomforas i de
delar av tillrinningsomradet som &r inom Stockholms stad.
Atgirderna ska kunna méta forbittringsbehovet som finns for att
na god ekologisk status.

Mdlaren-Ulvsundasjon

Enligt den senaste statusklassningen har Mélaren-Ulvsundasjon
en otillfredsstdllande ekologisk status. Vattenforekomsten uppnar
ej god kemisk status. Den ekologiska statusen har klassats med
hog tillforlitlighet baserat pad miljokonsekvenstyperna
overgddning och miljégifter. Dessa miljokonsekvenstyper har
mattlig status. Att den ekologiska statusen ar otillfredsstdllande
baseras pd miljokonsekvenstyperna morfologiska forandringar
och kontinuitet.
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Lillsjon

Lilljson klassas inte som vattenforekomst och har darfor inga
juridiskt bindande miljokvalitetsnormer. Stockholms stad utfor
dock miljodvervakning. Lillsjon har ett stort vattenutbyte med
Ulvsundasjon vilket framst beror pa nivavariationer i Mélaren.
For koppar uppnar Lillsjon god kemisk status men uppnar ej god
kemisk status for tributyltenn, kadmium, antracen, bly och
fluoranthen.

Dagvatten

Norra delen av planomradet avvattnas via dagvattenledningar
som sedan ansluter till en dagvattenledning som ligger under
flygplatsen. Ledningens kapacitet dr begrdnsad och det finns
beldgg for att ledningar dr skadade. Dagvattensystemet under
flygplatsen mynnar i Béllstaviken i vattenforekomsten Milaren-
Ulvsundasjon. Handelsomradet/ Lintaverken i planomradets
centrala del avvattnas via dagvattenledningar till ett dikessystem
som ater gér i ledning och som mynnar i ett dike innan utlopp till
Lillsjon.

For koloniomradet i anslutning till planomradets sydvistra del
finns inget anlagt dagvattensystem utan nederborden infiltrerar
huvudsakligen pa plats. Dagvatten pa Kvarnbacksvégen leds ut 1
fyra olika dversilningsytor och rinner diffust till Lillsjon pa ytan
eller 1 draneringsstrak med osdkra lagen.

Recipienter och delrecipienter. Dagvattensystemet i omrddet mynnar till
vattenforekomsten Mdlaren-Ulvsundasjon ddr 1/3 av vattnet rinner via
Lillsjon och 2/3 av vattnet rinner i ledningar under flygplatsen till
Ulvsundasjén. Bild Sweco
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Oversvamningsrisker

Oversvimningsrisken till f5ljd av héjning av sjdar och vattendrag
bedoms som mycket liten. Framtagen 6versvdmningsanalys
(Sweco, 2023) visar pd sex stycken storre vattensamlingar i
omradet utifrdn dagens situation. De flesta ansamlingarna sker i
anslutning till befintliga byggnader forutom i ett omrade som
ligger 1 norra delen av planomradet (ansamling A enligt bild
nedan). [ vattenansamling E och D bildas de djupaste
vattensamlingarna med djup 6ver 0,8 m. [ samma ringar samt i
omrade A och C uppgar vattendjupet till 0,8 m medan fér B och
F &r vattendjupet hogst 0,5 m. Vattenansamlingen vid F letar sig
utanfor detaljplaneomradet till ett koloniomrade 1 vdst med
vattendjup over 0,8 m.

Befintligt maxvattendjup (m), i och runt planomrddet. Vattendjup <10 cm
visas inte. Bild: Sweco.

Geotekniska forhallanden

Markférhallanden

Planomrédet definieras av en nord-sydlig dalgang mellan tre
separata hojdpartier i Oster, nordvést och sydvést. Markytan
mellan kullarna &r relativt plan med en hogsta niva pa ca +12
meter ovan nollplanet strax norr om omréadets mitt. Fran denna
punkt lutar det svagt mot norr till en nivd om cirka +8 meter och
mot sdder till en nivd om ca +6 meter i h6jd med
Kvarnbacksviagen och sedan ner till cirka +1 meter vid Lillsjon.
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Langs planomrédets delar som méter befintliga omgivande kullar
sa stiger markytan mot dessa.

Berggrunden i omradet bestir av gnejsgranit och folierad
sedimentir gnejs. Berg 1 dagen och slénter invid kullarna i
omradet har besiktats med beaktande av bergartsbeddmning och
sléntstabilitet. Bergen visar hoga GSI viarden (Geological
Strength Index > 80) pé de flesta stéllen vilket betyder att risken
for stabilitetsproblem vid bergschaktningsarbeten ar liten.

I de vistra delarna &r berg 1 dagen begrinsat eller patréiffas
genom avtéckta ytor. I de sodra delarna visas laga slanter och
trappstegsformad berg i dagen med f4, plana, och branta sprickor.
I de Ostra delarna av utredningsomradet finns det mycket berg i
dagen och de flesta slédnterna &r relativt branta. Har forekommer
16sa block (se punkt OP 20 och OP 23 i kartan nedan) och det
finns dven en lokal svaghetszon som bedoms vara en kontakt
mellan olika bergenheter (se punkt OP 17 i kartan nedan).

Geologisk karta med karteringsresultat med observationspunkterna OP17,
OP20 och OP23 mer tydligt markerade. Omrdden markerade i gult bestar av
gnejsgranit och omrddet i bldtt bestdr av sedimentdr gnejs. Bild: WSP

Befintlig markanvindning i planomradet utgdrs av en blandning
av hardgjorda ytor, byggnader, samt blandade skogs- och
griasytor. Jordlagerfoljden i lagdelarna bestar framst av lera pa
morén, som i stora delar av omradet har 6verlagrats med
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fyllningsmassor. Morén och berg 1 dagen aterfinns langs
omréadesgriansen och i de befintliga hdjderna kring planomradet.

Utdrag ur SGU:s jordartskarta i delarna kring planomrddet. Bild: SGU.

Ras och skred

Det foreligger inte ndgon risk for skred, ras eller erosion
avseende omradets befintliga forhallanden. I planomradets
nordvistra delar, samt i dess sddra del, mellan Kvarnbacksvigen
och Lillsjon, har jordlager av hogsensitiva leror med
kvickleraegenskaper dokumenterats. Generellt kan sittningar
forekomma 1 dessa lerjordar om leran utsitts for ett nytt hogre
spanningsforhllande.

Markradon

Uppmiitta radonhalter ligger vdl under gransvérdet for
hogradonmark. Dock rekommenderas att utfora en fortatad
provtagning vid genomforandet.

Gator och trafik

Gatunat

Kvarnbacksvégen leder fran Brommaplan 6ver Ulvsundavigen
och vidare mot Solna. Del av Kvarnbacksvégen ingar i
planomrddet. I h6jd med planomridet har gatan tva korfalt och
sarskild fil for busstrafik, separat cykelvdg gér norr om viagen och
i soder finns cykelbana och géngbana i trottoar. Linta Gardsvag
forbinder Kvarnbacksviagen med de verksamheter som finns 1
omrédet. Den delar sig i tva grenar vid det aktuella planomrédet.
I sin sydligaste strackning har den kombinerad gang- och
cykelbana indragen fran gatan. Efter forgreningen &r det endast
trottoar pa den vistra avgreningen. P4 den Gstra avgreningen
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fortsdtter den kombinerad géng- och cykelvigen som i borjan av
sin strackning ligger intill kdrbanan, for att sedan Gvergé i en
strackning som ligger separerad fran korbanan.

Biltrafik

Trafikmingden i denna del av Bromma &r storre dn vad
kapaciteten vid trafikplats Brommaplan tillater, vilket leder till
begrinsad framkomlighet under rusningstrafik. Prognoser for ar
2030 (med péagaende planerad utbyggnad i Bromma) visar att
trafikméngderna jamfort med idag sannolikt inte kommer att 6ka
vid Brommaplan. Daremot kommer trafikméngderna sannolikt att
oka pa Kvarnbacksvégen och i korsningen Ulvsundavigen/
Kvarnbacksviagen/Norrbyvégen.

Idag trafikeras Kvarnbacksvégen av cirka 24 500 fordon per
dygn. Mer lokalt trafikeras Linta gardsvag av cirka 3 600 fordon
per dygn. Trafiken som idag trafikerar Linta gdrdsvdg bestar
framst av trafik som ska till och frdn Bromma
atervinningscentral, samt till tridgérdshandeln, bagskytteklubben,
golfbanan och halkbanan som &r beldgna inom planomradet och
tillhdrande parkering. Fran Kvarnbacksvégen finns in- och utfart
till befintligt gatukdk och stubbfrisverksamhet.

Parkering

Inom planomradet finns besoksparkering for de befintliga
verksamheterna, AVC, tridgardshandel, gatukdk och
byggvaruhus. Det finns ocksa uppstéllning for lastbilar och
containrar, samt flygplan i planomradets norra del.

Gang- och cykeltrafik

Léngs Kvarnbacksvigen och Ulvsundavigen finns pendlingsstrak
for cykel, och genom omradet pekar cykelplanen ut ett
huvudstrék for cykel som gér i nordviést-sydostlig riktning. En
annan viktig koppling for gdende och cyklister dr gang- och
cykelvigen genom koloniomridet mot Brommaplan.

Kollektivtrafik

Fran tunnelbanestationerna vid Abrahamsberg och Brommaplan
samt sparviagsstation norra Ulvsunda ér det cirka 1,5 km till
planomrddet. Kvarnbacksvigen i syd trafikeras av bussar i
linjetrafik. Det pagar ett arbete med att forbattra framkomligheten
for stombussarna ldngs med Kvarnbacksvédgen samt en
utbyggnad av Tvirbanan. Utbyggnaden som innefattar
“Kistagrenen” forbattrar planomradets tillgang till kollektivtrafik.
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Flygtrafik

I anslutning till planomradet ligger Bromma flygplats som framst
4r till for inrikesflyg. Ar 2020 fanns det 14 inrikesdestinationer
och 3 utrikesdestinationer.

Tillganglighet

Omradet bestar av en mindre och flack dalgang mellan tre hojder.
Omradet éar tillgdngligt via Linta Gardsvég. Det finns dock en
viss lutning ldngs med Linta Géardsvig fran Kvarnbacksvigen
fram till golfklubben. Det ar 1itt att hamna pa baksidan av de
stora instingslade lagerbyggnaderna da manga végar slutar i
atervindsgrander eller skogsstigar. Lilla Kvarnberget dr med sin
kuperade terrdng inte tillgéngligt.

Offentlig service

Skola och forskola

De kommunala skolorna Abrahamsbergsskolan (&k 0-9) och Nya
Elementarskolan (ak 0-9) samt friskolorna Engelska skolan (ak 4-
9) och Kristofferskolan (ak 1 t.o.m. gymnasium) dr beldgna inom
en kilometer fran planomradet. Det saknas kapacitet for fler
elever pé befintliga grundskolor for storre delen av Bromma.
Nybyggnation av bostdder inom planomradet genererar ett behov
av grundskoleplatser.

Det finns inga forskolor i ndromradet men en bit bort finns bland
annat forskolan Sunnanstigen, fordldrakooperativet Storken,
forskolorna Vadmalsvégen, Johannesfredsvéigen och
Osmundsvégen.

Sjukvard och allméan service

Den allminna servicen ligger 1 anslutning till Brommaplan. Dar
finns bland annat vardcentral, folktandvard, nérpolis och
bibliotek. Viss service finns ocksé 1 anslutning till
Abrahamsbergs tunnelbana.

Kommersiell service

Kommersiell service dr koncentrerad till omrddet runt
Brommaplan och kdpcentret Bromma Blocks. Inom planomridet
finns bland annat en storre anlaggning for forsiljning av
tridgdrdsprodukter, ett byggvaruhus, en lunchrestaurang inom
kontorsomradet samt ett gatukok.

Sociala forutsattningar
Planomradet och dess nérhet bestdr idag av verksamheter som till
stor del &r instdngslade och som litt kan upplevas som 6dsliga
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och otrygga kvillstid. Avsaknaden pa boende inom omradet och
bristande kopplingarna inom, samt till- och frdn omrédet gor att
det finns en begriansad genomstrémning och anknytning till
omrédet. Den statistik 6ver Riksbys stadsdelsomride &r dven svar
att tillimpa for forstaelsen av platsen pa grund av detta. Storre
sociala vérden finns framforallt kopplade till de natur- och
rekreationsomraden som finns kring planomradet, som
exempelvis Lillsjon och koloniomradena.

Tidig dialog

I samband med programarbetet for centrala Bromma
genomfordes en medborgardialog i juni 2012 med barn och
ungdomar som bor och vistas i och kring centrala Bromma. |
dialogen framkom det att de yngre invanarna vill ha fler platser
att motas pa och de vill bevara karaktéren pa sitt lokala omrade.
Det &r viktigt att ha natur omkring sig, skog och trad att kldttra 1.
Stora utrymmen att springa eller att kunna spela fotboll pa och
lekplatser var andra dnskemaél. Det var ocksa viktigt att kidnna sig

trygg.

Specifikt kring Riksby fanns det fa konkreta 6nskemaél och
forslag dé néstan inga av deltagarna varit i Riksby eller brukade
vistas dér. Riksbyomradet ovanfor Lillsjon lyftes dock som en
plats dar det kan byggas bostidder pd med stadskdnsla. Vidare
framfordes att Lillsjon skulle kunna utveckla mer. Onskemal
kopplat till utvecklingen och behoven i stadsdelen generellt som
kan ndmnas bl.a. idrottshall, bollplan, badhus, kulturhus, café,
ungdomsgérd.

Stérningar och risker

Buller och vibrationer

I de tva huvudsakliga framtagna bullerutredningarna;
Bullerutredning for allmdn platsmark (Sweco 2023) och
Bullerutredning for kvartersmark (Akerldf Hallin Akustikkonsult
AB 2024), framgar det att planomradet paverkas av flygbuller
och markbuller fran Bromma flygplats, trafikbuller fran
Kvarnbacksviagen samt industribuller frain Bromma
atervinningscentral (AVC) norr om planomradet. Som flygbuller
riknas ljud fran flygplan i luften. Markbuller fran flygplatsen
likstdlls med industribuller och innefattar ljud som inte kommer
fran flygplan i luften, till exempel taxning, start av flygplan, test
av motorer efter reparation samt andra fordon i rorelse.
Motorprovningen pa flygplatsen har sérskilt studerats.
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Inom planomradet finns dven Ovriga lerjordar som kan vara
kénsliga for vibrationer.

Fororenad mark

Planomradet ligger invid Bromma flygplats och har tidigare dven
ingétt inom flygplatsens arrendeomrade. Detta medfor kédnda
fororeningsrisker med bl.a. PFAS (fr&n brandévningsskum) och
petroleumkolvéten (fran flygbrénsle, smorjoljor mm). Centralt
inom planomrédet ligger f.d. Lintaverken (fastigheten Riksby
1:13) som var ett storre verkstadskomplex dér tillverkning och
service av flygplansmotorer utfordes. Fastigheten har tilldelats
riskklass 2 enligt metodik for inventering av férorenade omraden
(MIFO). Dér har det historiskt forekommit ytbehandling av
metaller, elektrolytiska/kemiska processer samt verkstadsindustri
vilket innebar risk for fororeningar av halogenerade 16snings-
medel och metaller. Det finns dven en atervinningscentral med
mellanlagring och sortering av avfall strax utanfor planomrédet 1
norddst. Atervinningscentralen #r relativt nybyggd och har
miljotillstdnd med villkor som ska f6ljas, varfor risken for
fororeningsspridning bedéms vara mindre.

Utanfor planomradet, i nordvist, finns en dldre brandévningsplats
som numera dr tagen ur bruk och som tidigare anvénts av
Bromma flygplats. Har finns pavisade PFAS-fororeningar i bade
mark-, grund- och dagvatten. For narvarande utreder Swedavia
saneringsmetoder for fororenade jordmassor samt atgirder for
grundvatten. Swedavias nya brandévningsplats dr lokaliserad
inom det avspérrade flygplatsomradet.

Jord-, grundvatten-, ytvatten-, sediment-, asfalt- och porgasprover
har uttagits och analyserats med avseende pa fororeningar i
omradet. Resultatet redovisas 1 tva utredningar Sammanstdlld
oversiktlig miljoteknisk markundersokning, centrala
Riksby/Bromma (Rejlers Sverige AB, 2024) och Sammanfattande
rapport markmiljo (WSP Sverige AB, 2023) Totalt har cirka 220
provpunkter i planomradet undersokts inom ramen for de bada
utredningarna infor granskning. Fler provtagningar inom
planomradet och dess ndromrade har gjorts av Swedavia och
Exergi i samband med utredningar som de tagit fram. Detta
omfattar ytterligare cirka 460 provpunkter som har utgjort ett
stdd 1 bedomningarna. Efter granskning har d&ven kompletterande
provtagningar av porgas avseende klorerade 16sningsmedel
genomforts med 10 ytterligare provpunkter.
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Resultatet visar pa stillvis forhojda halter av metaller och PAH 1
marken Overskridande badde Naturvardsverkets riktviarden for
kinslig markanvandning (KM) och mindre kanslig
markanvandning (MKN). Dessa forekommer framfor allt i ytliga
fyllningsmassor 1 anslutning till exploaterad vig- och
parkeringsmark inom omradet samt inom fastigheten Riksby 1:13
— dér verkstadsindustri funnits. I tva provpunkter inom Riksby
1:13 uppmaittes PAH-H i halter klassade som farligt avfall.
Undersokningar av PFAS 1 jord visar pa vissa hogre halter utifran
de preliminira riktvirden som finns — dessa &r hogre 1 den norra
delen, ndrmare flygplatsen. I grundvattnet har mattlig halt av
metaller och viss forekomst av PFAS-dmnen dven konstaterats.

Klorerade 16sningsmedel (i porgas) pavisades infor detaljplanens
granskningsskede i tvd provpunkter inom fastigheten Riksby 1:13
med uppmétta virden som lag 6ver rapporteringsgrénsen.
Kompletterande provtagning av grundvatten inom fastigheten
pavisade dock inga halter over laboratoriets rapporteringsgréns.
Avgrinsande provtagning av porgas har skett efter granskning
som visar att halterna av klorerade 16sningsmedel avtar kring de
bada provpunkterna dir halter tidigare uppmiéitts, vilket tyder pa
att fororeningens utbredning dr begrénsad till en mindre yta.

Luft

Miljokvalitetsnormen for luft klaras for planomréadet. Halten av

partiklar PM10 ar 20- J Pi G\JUJQVYIUGH DWW MIPI
PLOMINYDOLWHWVQRUPHQ J PAi +DOWH:«
J Pi G\IQVYIUGH PHG GH K|JUH YIUGHRQI
YIJHQ DWW MIPI|lUD PHG PLOM|NYDOLWHW

Farligt gods och 6vriga riskkallor

For planomrédet har fem riskkallor identifierats: Bromma
flygplats, Bromma étervinningscentral, ApoEx, AB GP-Last och
transporter av farligt gods pé Linta Gardsvag.

Bromma flygplats

Bromma flygplats utgor farlig verksamhet enligt 2 kap. 4§ 1
Lagen om skydd mot olyckor (LSO 2003:778). Flygplatsen utgor
farlig verksamhet pa grund av de flygtrafikrorelser som genereras
1 anslutning till start och landning av flygfarkoster. Det finns
aven risker forknippade med de stora mingder flygbransle som
hanteras vid anldggningen.

Bromma dtervinningscentral
Bromma étervinningscentral hanterar bade farligt och icke-farligt
avfall fran privatpersoner och mindre foretag. Olyckor med
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paverkansomrade utanfor anldggningen beddoms vara kopplade
till brénder.

ApoEx

ApoEXx ér ett ladkemedelsforetag som 1 anldggningen pa Linta
Gardsvég 5B hanterar brandfarlig vitska. Hanteringen bedoms
vara sadan att den inte ger upphov till betydande
konsekvensavstand mot kringliggande bebyggelse. Detta till foljd
av den ringa hanteringen, samt att hanteringen sker med mindre
behéllare inomhus.

AB GP-Last

Anlédggningen dr beldgen pd Linta Gardsvig 13. Anldggningen
hanterar brandfarlig. Det bedoms inte att sérskild hdnsyn behover
tas till anldggningen 1 forhallande till risk.

Linta Gdrdsvig

Linta Gardsvég utgor inte utpekad transportled for farligt gods,
men anvinds for transport av farligt gods till Bromma
atervinningscentral, ApoEx och AB GP-Last. Vigen anvénds inte
for transport till flygplatsen.
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Planforslag

Overgripande

Planforslaget innebér att omradet kring Lintaverken, sdder om
Bromma flygplats omvandlas till en stadsdel med bostdder och
verksamheter 1 enlighet med programmet for centrala Bromma
(dnr 2010-20840). Med en tét och variationsrik stadsbebyggelse
skapas en sammanhallen stadsdel med kvaliteter for sévil
stadsbilden som de offentliga rummen. Strukturen innehéller
totalt 24 olika kvarter (varav 23 ingar i aktuell detaljplan), dar
anvindningen &r en blandning av frimst bostdder, skola, idrott
och verksamheter. Bebyggelsens placering, utformning och skala
foljer landskapet samt utformas for att hantera
bullerproblematiken fran flygplatsen.

Totalt mojliggors cirka 1230 bostédder samt totalt cirka 150 000
kvm BTA (bruttoarea) verksamhetsyta, en ny grundskola (F-9),
forskolor med 12 avdelningar, ca 30 000 kvm BTA idrottshallar
och ytterligare ytor for idrott utomhus. Dessutom omfattar planen
nya gator, torg, parker och tekniska anldggningar. Planen bevarar
dven delar av det kulturhistoriskt vérdefulla Lintaverken och
integrerar denna bebyggelse i1 stadsdelens struktur. Planen avser
sakerstdlla god arkitektur genom reglering av birande kvaliteter
kopplat till sdvil planens helhet, som enskilda delar av innehallet.

Planstrukturen syftar ocksa till att mojliggora en dkad social
héllbarhet och integration genom att fortydliga och stéirka
kopplingarna till omgivande omrdden och stadsdelar med
kvalitativa och varierade offentliga miljéer och funktioner.
Planen mdjliggor ny bebyggelse som bidrar till stadslivet genom
bland annat nya verksamhetskvarter med arbetsplatser samt
lokaler for centruméndamal och bostadskomplement 1
bottenvaning mot allmén plats.

Det nira laget till Bromma flygplats innebar att savél paverkan
frén flygplatsens verksamhet pa planen och planens péverkan pa
flygplatsens verksamhet behdver hanteras. Utgdngspunkten ar att
hela planens innehéll och struktur ska fungera tillsammans med
en fortsatt flygplatsverksamhet i direkt anslutning, men att
flexibilitet ocksa finns for alternativa utvecklingsmdjligheter av
ndromradet och flygplatsverksamheten.
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Hlustrationsplan éver planomrddet med beteckning for respektive kvarter. Bild
SWMS arkitektur/SBK

Vision och strategi

En 6vergripande vision och ett antal strategier togs 1 tidigt skede
fram for utvecklingen av den nya stadsdelen. Dessa har fortsatt
legat till grund for planeringen och har dven ingétt som en del i
projektets arbete med socialt virdeskapande analys. Visionen tar
avstamp 1 de mal som formulerats i 6versiktsplanen och inom
planprogrammet for Centrala Bromma (dnr. 2010-20840).

Visionen for omradet lyder Omrddet ska utvecklas till en
hdllbar och levande stadsdel med utgangspunkt i lokala
kvaliteter”. Visionen innebér att stadsdelen ska vara en modern
forlangning till det befintliga som tar tillvara pa det som finns dér
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idag, men samtidigt kan tillféra nagot nytt. Malséttningen ar att
skapa en tét och variationsrik stadsbebyggelse med utgdngspunkt
1 befintliga lokala kvaliteter som naturviarden och varierad
topografi.

Tillsammans med visionen har strategier, effekt- och projektmadl tydliggjorts
grafiskt i en sd kallad viirderos. Virderosen visar pd ett pedagogiskt sdtt hur
vision och mdl hinger samman med varandra. Bild: SBK
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For att nd faktiska och métbara atgérder har arbete skett 1 syfte att
konkretisera visionen och bryta ner denna i fem strategier att utga
ifrdn 1 planeringen. Strategierna har ytterligare specificerats i
effekt- respektive projektmal. Strategierna och dess tillhdrande
effektmal formuleras enligt foljande:

Strategi 1 - Planera for en sammanhallen, tdt och gron stadsdel

Sakerstill goda kopplingar och god orienterbarhet till
omgivningen.

Det ar tryggt att rora sig genom stadsdelen alla tider pa
dygnet.

Stadsdelen ar gron, har god tillgang pa friytor och har
dven en urban karaktar.

Strategi 2: Utgd fran lokala kvaliteter

Viktiga ekologiska samband och virden har tagits
omhand och delvis forstarkts.

Gestaltning av byggnader och allmén plats har tagit
avstamp 1 topografin, flygplatsen samt koloniomradena.
Den kulturhistoriska miljon och det typiska landskapet ar
tillvarataget.

Strategi 3: Verka for en miljéanpassad stadsdel

Stadsdelen ar resurseffektiv och klimatsmart.
Ekosystemtjinster dr vélintegrerade i stadsdelen.

I stadsdelen dr det enkelt att leva med klimatsmarta
transportmedel.

Strategi 4: Verka for en attraktiv och inbjudande stadsdel

Allmén plats och kvartersmark &r trygga och har varierade
och genomtinkta vistelsevirden.

Byggnader och allmin plats praglas av flexibilitet och hog
arkitektonisk kvalitet.

Det finns ett utbud av lokaler for konst, kultur och idrott.

Strategi 5: Skapa forutsdttningar for variation och mangfald

I stadsdelen finns bostdder och métesplatser for
minniskor med varierande bakgrund och alder.
Stadsdelen ska planeras ur barnens perspektiv.

Det finns bérande forutsittningar for arbetsplatser,
verksamheter och lokal service under storre delen av
dygnet.
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Struktur och innehall

Struktur

De topografiska forhdllanden dr avgérande for hur gatustruktur
och kvartersindelning breder ut sig och véxer fram i
planstrukturen. Stor hdnsyn har dven tagits till den natur- och
kulturmiljo som finns i omrédet. Den nya stadsdelen byggs i
dalgdngen mellan hdjderna Kvarnberget i dster och “Lilla
Kvarnberget” och ”Riksbyhdjden” i vister — koloniomradet som
finns mellan de tva sistndmnda utgor ocksa en gréans for
strukturen i véster. I sdder avgransas omradet av Lillsjon och i
norr av Bromma flygplats.

En central huvudgata utgor ryggraden i stadsdelen kring vilken
ovrigt gatunit forgrenar sig och bildar kvartersbebyggelse pa
vardera sidan. Trafik- och markbuller 1 omradet gor att delar av
bebyggelsen behdver fungera avskdrmande och skydda
bakomliggande bebyggelse. Flygets buller fran luften ar ddremot
svért att skdrma sig frén och dess utbredning utgér en fysisk
grans for mojligheten att planldgga. Gréansen for flygbullrets
paverkan gér ungefér i huvudgatans ldge. Detta gor att kinslig
anvandning (bostdder och skola) placeras sydvést om gridnsen och
mindre kénslig anvindning (idrott, kontor och verksamheter)
nordost om denna.

Gatustrukturen ar finmaskig med tvirgaende gator som skapar
fysisk och visuell kontakt med omkringliggande naturmark och
kullar. Nya malpunkter 1 form av parker och torg tillskapas invid
huvudgatan och lankas tydligt samman med den stora
rekreationspotential som finns i planomradets omgivning, genom
bl.a. Lillsjon, Kvarnberget och koloniomradet i sydvist. Gatorna
och de offentliga rummen 1 omréadet ar viktiga instrument for att
forstarka dessa kopplingar.

Den centrala huvudgatan har en strackning som fangar upp
riktningen péa den gamla landningsbanan samt mojliggor att gatan
kan forlingas om anvéndningen av flygplatsen skulle foréndras i
framtiden. Delar av Lintaverkens bebyggelse bevaras dven och
integreras 1 strukturen ldngs med huvudgatan. Gatan planeras
genom omradet 1 en parallell strickning till den befintliga Linta
gérdsvég, som dven byggs om och utgor en sekundir nord-sydlig
koppling 1 omrédet.

Huvudgatan och Linta gardsvég utgdér stommen i strukturen, mot
vilka 6vriga lokalgator ansluts. De startar bada vid
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Kvarnbacksvigen, dédr korsningarna med denna utgdr omréadets
huvudentré. Kvarnbacksvégen utgdr en grins for bebyggelsen i
soder och ar en hogt trafikerad genomfartsvig som forbinder
omradet med Brommaplan och angrénsande stadsdelar. Gatan
breddas och far en ny utformning vid planomradet, med en mer
urban karaktdr, ny bebyggelse och goda forutséttningar for
kollektivtrafik och cykel.

Schematisk forklaring av bakgrunden till strukturen; bebyggelsen breder ut sig
i dalgdngen mellan kullarna kring en central huvudgata. Tvirkopplingar ut
mot kringliggande natur ger kvarteren dess former. Torg och park tillskapas
invid huvudgatan och omgivande natur. Bild: SBK

En central huvudgata utgér ryggraden i stadsdelen kring vilken évrigt gatundit
forgrenar sig. Strukturen dr finmaskig och de tvirgdende gatorna skapar
fysisk och visuell kontakt med omkringliggande natur och kullar. I bilden

framgadr granskningsforslaget, efter vilket ett av punkthusen mot "Lilla
Kvarnberget” har tagits bort frdan detaljplanen. Bild: SBK
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Markanvandning och skala

Strukturen innehéller totalt 24 olika kvarter (varav 23 ingér i
aktuell detaljplan), dér anvéndningen &r en blandning av framst
bostéder, skola, idrott och verksamheter. Bebyggelsens placering,
utformning och skala foljer landskapet samt utformas for att
hantera bullerproblematiken fran flygplatsen. P& grund av
flygbullret finns en tydlig uppdelning i kvarterens
markanvédndning pd vardera sidan av huvudgatan.

Bostidder mojliggors pa vistra sidan av huvudgatan, och i ett
kvarter pa 6stra sidan vid omradets huvudentré mot
Kvarnbacksvégen. I omrddet planeras flera boendeformer sésom
hyresrétt, bostadsratt, LSS-boende, bostadssocial verksamhet och
kollektivboende samt olika ldgenhetsstorlekar. Ytkravande
verksamheter mojliggors mellan huvudgatan och Linta gardsvég
sasom serviceverksambheter, tillverkning, lager och verkstader.

Planen mojliggér for en F-9 skola och forskolor med totalt 12
avdelningar. Det planeras dven for flera idrottsanlédggningar i
form av tennishall, utomhustennisbanor, en storre idrottsplan
(som planeras for rugby) samt en publik idrottshall (som planeras
for konstadkning, gymnastik, och andra idrotter). Skolan,
forskolorna och idrottsanldggningarna placeras i nédra anslutning
till parker och natur samt vid gena gang- och cykelvégar, s att
barn och unga ska kunna ta sig runt pa egen hand.

Delar av Lintaverkens motorprovhus bevaras och planeras som
en kulturnod i stadsdelen med utétriktade besoksverksamheter.
Inom omradet planeras ett kvarter (20) med pumpstation for
fjdrrvirme samt ett “mobilitetshus” i huvudsak avsett for
omradets hantering av boendeparkering. Detta kvarter handlaggs
1 en separat detaljplan (diarienummer 2019— 03328).

Kvarteren 0ster om huvudgatan fungerar som en skyddande
skdarm mot markbuller och utgors generellt av kringbyggda
kvarter med verksamheter och idrottsbebyggelse. Huvudgatan har
en viktig funktion som det samlande och dvergdende rummet
mellan den annars uppdelade markanvindningen i1 kvarteren pé
varsin sida av gatan. Fokus har darfor lagts pa att hitta en
fungerande relation mellan de tva sidorna i skala, utformning,
innehdll och aktivitet.
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Hlustrationsplan som visar markanvindningen inom planomrddet och relationen till
flygbullerkurvan. Bild: SWMS arkitektur/SBK

Huvudgatan markeras genom att bebyggelsen dr hégre. Den trappas ned mot
kullarna i syfte att forstirka de topografiska forhdallandena i omrddet.
Verksamhetsbebyggelsen pa huvudgatans dstra sida skapar en absorberande
skdrm mot markbullret. Bild: SBK
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For att markera huvudgatans urbana funktion samt for att hantera
bullret i omradet, ska kvartersbebyggelsen vara hogre mot huvud-
gatan och falla av mot de skogsklddda hojderna 1 syfte att
forstiarka de topografiska forhallandena. Undantaget ar
punkthusen som tillats vara hogre mot naturen, men som
utformas for att forhalla sig till topografin i sin komposition ldngs
med kullarna. Generellt dr bebyggelsen 1 omradet mellan fyra och
atta vaningar, med vissa hdgre och ldgre punkter. I korsningen
mellan huvudgatan och Kvarnbacksvégen, medges en hogre
byggnadskropp upp till 16 vaningar som fungerar som en
entrémarkor till omradet.

Bebyggelsen som griansar mot koloniomradet anpassas vad géller
sin placering och far dven en lagre skala, vilket bidrar till ett
mjukare mote och naturlig 6verging till omgivning och terrang.
De direkta moétena med koloniomrédet bestar av parkmark, en
lagre fristdende forskola (kv 8) samt skolgard (kv 9). I enlighet
med Gversiktsplanens inriktning avseende att Kvarnbacksvégen
ska utvecklas till ett urbant strak placeras bebyggelse ldngs med
gatan for att forstdrka detta. Detta hanterar dven trafikbullret fran
vagen och skapar en ny urban front mot Lillsjon.

For omradet finns en tydlig vision om grona gator och en rik
vegetation i den offentliga miljon och pa kvartersmark. Det
innebdr att plats ska ges for trdd 1 och variationsrika planteringar
langs gatorna, samt att kvartersmarkens forgdrdsmark och gardar
ska ges goda forutsittningar for en sddan utformning. Gronskan
ar till bade for sin skonhets skull och for satt koppla till de
angransande omradenas karaktédr, men dven som ett sitt att
hantera dagvatten och motverka virmedar.

Tre storre parkomraden finns inom planomridet samt nya torg
och platser som placeras lings med huvudgatan. Ytorna kring
Lillsjon 1 sdder utvecklas som del av en storre stadsdelspark,
vilken utgor en métesplats for flera kringliggande omraden.
Centralt 1 omradet skapas en ny kvarterspark som moter
koloniomradet och Lilla kvarnberget”. Detta blir den sjdlvklara
motesplatsen 1 hjértat av stadsdelen med nagot for alla. I
omradets norra del, i anslutning till idrottsplan och andra
idrottsfunktioner, skapas ytterligare ett parkstrak langs med
”Riksbyhdjden” som utvecklas for fysisk aktivitet och rorelse
med lekfunktioner intill naturmarkens brynzoner.

Bebyggelsens moten och dess bottenvaningar ska utformas
omsorgsfullt utifrdn den allménna platsmarkens karaktér.
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Bottenvaningar med utatriktade lokaler for verksamheter och
bostadskomplement ska bidra med ett varierat innehdll och
Oppenhet, med syfte att tillfora 6verblick och aktivitet till de
offentliga rummen, samt bidra till trygghet och trivsel.
Bebyggelsen ska placeras och utformas for att skapa tydliga
granser mellan allmén plats, forgdrdsmark och privata gardar.

Gator och trafik

Gatunat

Gatustrukturen i omradet bygger pa en tydlig hierarki med en
stomme av tva parallella genomgéende gator med olika karaktér,
mot vilka lokalgatorna ansluts. Kring huvudgatan koncentreras
stadslivet och den utgér huvudstraket for gdende, cyklister och
kollektivtrafik. Den andra, Linta gardsvég, fungerar som
huvudsaklig infarts- och angéringsgata, men dven
cykelpendlingsstrak genom omradet. Hit forldggs &dven tyngre
transporter som ska till och fran verksamheter samt &tervinnings-
centralen (AVC) som finns i slutet av gatan norrut. Tvirs mot
dessa gar ett stort antal lokalgator och grona lokalgator anpassade
for laga hastigheter. Kvarnbacksvigen i planomréddets sddra del
ar en viktig ldnk som &r hart trafikerad med béade transporter,
personbilar och cyklar. Denna kopplar vidare mot Brommaplan i
vaster samt Ulvsundavédgen och Huvudstaleden i dster.

Gaturummens uppbyggnad och funktionsindelning ska ge
forutsattningar for hallbart resande med prioritering for gang-,
cykel- och kollektivtrafik. Bostadskvarteren och
verksamhetskvarteren ska vara mdjliga att angdra for pa- och
avstigningar, men parkering sker samlat 1 parkeringshus vid
ndgra fi platser. Leveranser till verksamhetskvarteren sker 1
forsta hand inom kvarteret. Strukturen bygger dven pa gena
cykelstrék, prioritering av gangtrafikanter och genomténkta
hallplatslagen for bussar i kollektivtrafiken vid viktiga
mélpunkter.

Gang- och cykelvégar utformas i tydliga och sammanhéngande
strak som gor det latt att hitta till och fran omradet samt skapar
kopplingar till omgivningen. Ett 1dngt, sammanbindande och
bilfritt gangstrék, 1 vissa delar kombinerat med en cykelbana, gar
genom hela omrddet fran Kvarnbacksvégen i sdder till den norra
griansen av planomradet. Straket gér 1 grinsen mellan kvarteren
och parkomréden och forbinder alla viktiga mélpunkter som
skola, forskola, idrott och parker, vilket gér det mgjligt for dven
mindre barn att rora sig fritt och trafiksdkert i stadsdelen.
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Gatustrukturen i omrddet bygger pd en tydlig hierarki, déir den centrala
huvudgatan dr overordnad 6vriga. Kring gatan koncentreras stadslivet och
den utgor huvudleden for gaende, cykel och buss. Bild: SWMS arkitektur/SBK

Huvudgatan
Huvudgatan dr omradets pulsader som binder samman alla

viktiga mélpunkter. Gatans utformning ska stédja
forutsattningarna for ett levande stadsliv med lokaler 1 botten-
vaningarna. Den ska dven ge god tillgdnglighet for gdende och
cyklister att rora sig lings med och korsa gatan.

Gatan utformas med generosa trottoarer och cykelvigar som
avgransas med breda planteringar mot kérbanan pé bada sidorna
av gatan. Planteringarna bestar av triad, buskar och perenner i en
komposition som ger blomprakt och sdsongsbundna upplevelser
aret runt. Planteringsytorna &r vél tilltagna for att kunna bidra till
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vistelseviarden och ge bredkroniga trad mgjlighet att med tiden
véxa upp och ge en rumsskapande effekt Over gatan. Mindre trad
kompletterar med blomning, bar och fargprakt. Planteringarna
har en viktig funktion att ta hand om omradets dagvatten frén i
forsta hand allmén platsmark.

Langs 6stra sidan finns goda solldgen och hir placeras omradets
platsbildningar. Vid det centrala torget dndrar gatan karaktar for
att markera platsen. Korbanan hojs upp och endast trad i
tradgaller placeras langs gatan. Busshéllplatser finns i goda
kommunikations-ldgen. Dels vid omréadets sddra entré utmed
Kvarnbacksvigen, dels vid torget utmed Huvudgatan.
Busshallplatsen vid torget utformas som korbanehéllplats vilket
ger en viss hastighetsddmpande effekt.

Princip for huvudgatan i plan och sektion. Bild: Nyréns arkitektkontor
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Visionsbild for huvudgatan.. Bild: Nyréns arkitektkontor

Linta Gdrdsvig

Linta gardsvig foljer delvis den dldre vigdragningen av Glia
landsvég langs med brynet mellan naturmarken pa Kvarnberget
och den nya stadsdelens kvartersbebyggelse. Gatan
dimensioneras for att kunna hantera tunga transporter och
leveranser som behover ske till verksamheterna samt
atervinningscentralen inom omradet. I och med detta breddas
gatan ndgot frdn dagens situation och ges en ny utformning.

Gatan hanterar 6vergangen mellan stad och natur pd andra sidan
genom att den forses med tradplantering pa verksamhetssidan och
moter naturen direkt i dster. Gatutrdden placeras omvixlande 1
tradgaller och 1 6ppna planteringsytor med buskar och perenner.
Ett nytt cykelstrak, som blir del av huvudcykelnitet, byggs ut pa
Ostra sidan langs med skogsbrynet, med distans mot gatan i form
av en avskiljningsremsa med belysningsstolpar.

Angoring till de kvartersgemensamma garagen for parkering till
boende och verksamheter ordnas 1 forsta hand fran Linta
gardsvig. In- och utfarter anordnas i begridnsad omfattning och
samordnat med gatans utformning for att sékerstélla att
planteringarna langs gatan vérnas. Pa verksamhetssidan placeras
angOring 1 fickor ldngs gatan. Angoringsfickorna utformas 1 ett
material som ansluter till trottoaren for att sarskilja sig fran
korbanan och minska upplevelsen av koryta.
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Princip for Linta gardsvdig i plan och sektion. Bild: Nyréns arkitektkontor

Visionsbild for Linta gdrdsvig. Bild: Nyréns arkitektkontor
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Kvarnbacksvigen

Kvarnbacksvégen dr idag hart trafikerad och har en utformning
som paminner om en genomfartsled. Gatan &r ocksa ett
primérstrak inom stadens cykelnit. Nar omradet bebyggs
kommer ny bebyggelse placeras ldngs Kvarnbacksviagen och
tillgéngligheten for kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik
forbattras. Dagens trafikled byggs om 1 enlighet med
framkomlighetsstrategin.

Gatan ges en ny utformning som urbant strdk med ny bebyggelse,
tradrader, trottoarer och cykelbanor. Separata korfélt byggs ut for
kollektivtrafiken samt nya forbéttrade passager anordnas for gang
och cykel mot Lillsjoparken 1 nagra strategiska punkter. Narmast
bebyggelsen placeras en remsa med gron forgardsmark som
ansluter till Brommas 6verordnade karaktir och gatans fortsatta
utseende ndrmare Brommaplan. For att rymma alla funktioner
och 6kade matt i1 syfte att uppna en béttre framkomlighet kommer
gatan fa en vidgad sektion och breddas mot Lillsjon.

Princip for Kvarnbacksviigen i plan och sektion. Bild: Nyréns arkitektkontor
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Visionsbild for Kvarnbacksvigen. Bild: Nyréns arkitektkontor

Lokalgator
Lokalgatorna i omradet mojliggér angdring till bostéder och

verksamheter, men har dven en viktig uppgift att fungera som
sammanbindande promenadvigar for boende och besokare.
Utformningen ska bidra till minskade trafikméngder och
hastigheter samt bidra till en varierad och upplevelserik miljo
langs gatorna. Trottoarer finns pa bada sidor av gatan medan
cykling sker i blandtrafik. Gatorna har generdsa planteringsytor
med buskar, perenner och en blandning av trad, vars syfte,
forutom att bidra med vegetation och dagvattenhantering i
gaturummet, &r att linka samman gronskan mellan dels de
skogbeklddda kullarna och dels stadsdelens olika gronomréden
och parker.

Lokalgatorna utfors med antingen enkelsidig eller vixelvis
plantering. Vid enkelsidiga samlas trdd och vegetation i storre
planteringsbédddar pa ena sidan av gatan, mellan kérbana och
trottoar. Det ger en mer skyddad trafikmiljo innanfor
planteringen och langre siktlinjer ldngs gatan. Vid vixelvisa
planteringar placeras planteringsbaddarna i alternerande strackor
langs gatans bada sidor. Det gor att gaturummet upplevs gronare
dé trdd syns 1 fonden och bilarna tvingas till en sick-sack rorelse
langs gatan, vilket haller nere hastigheten.
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Princip for lokalgator i plan och sektion samt visionsbilder — till vinster visas
utforande med enkelsidig plantering och till héger med vixelvis plantering.
Bilder: Nyréns arkitektkontor
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Gang- och cykeltrafik

Det planerade gang- och cykelstrdken forstérker och kopplar ihop
omradet med Bromma kyrka i norr, Brommaplan i véster, och
Ulvsunda industriomride och Billsta hamn i dster. Straken
kopplar dven till den infrastruktur som finns i de nérliggande
grannkommunerna Solna och Sundbyberg.

Kvarnbacksvégen i planomradets sodra del &r ett regionalt
cykelpendlingsstrak 1 ost-vistlig riktning. Det foreslas utformas
med 2,25 m breda cykelvégar pd bida sidor av gatan. Liangs Linta
gardsvég 1 nord-sydlig riktning foreslés ett 3,25 m brett
pendlingsstrdk ldngs gatans Ostra sida. En dragning som innebér
en gen koppling med fa korsningspunkter. Utover detta foreslas
ett nytt huvudstrék for cykel langs den nya huvudgatan. For
gaende finns ett finmaskigt gatunidt med breda trottoarer i1 hela
planomrédet.

Uppdelning av cykeltrafik. Rosa firg visar cykelpendlingsstrak, bld dr
huvudstrdk och gul dr lokala gdng- och cykelstrak. Bild: Tyréns
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Kollektivtrafik

Huvudgatan och Linta Gardsvég dr dimensionerade for att
trafikeras med buss, dock ar det enbart utmed huvudgatan som
buss ér planerad att ga. Inom planomrédet skapas ett hallplatsldge
centralt i omradet vid torget och parken. Detta hallplatslage ar
cirka 300 meter frdn Kvarnsbacksviagen. Det norra hallplatslaget
ar under utredning och dess placering beror till stor del pa hur
kommande etapp nordvést om omradet utformas.

Hallplatsidgen och gdngavstand. Bld cirklar illustrerar 400 m gdangavstand
fagelvigen och réda 700 meter. Hallplatsldgen i grént dr nya och orangea
befintliga ddr hdllplatsliget ldngst i norr inte dr beslutat och kommer justeras
beroende pa utformning i kommande etapp nordvist om omradet. Bild: Tyréns

Biltrafik

Kvarnbacksvigen, som binder samman Visterort och
Brommaplan med Ulvsunda, dr en viktig genomfartsvig for
biltrafiken. Inom omradet dr det frimst Linta Gardsvdg som
fungerar som infartsgata, med angoring till verksamheter och
mobilitetshus, men dven huvudgatan fungerar som infartsgata for
biltrafiken. Principen &r att rundkdrning ska vara mgjlig runt
kvarteren for att undvika viandplaner.
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I den planerade stadsdelen sker storre delen av parkeringen i
garage ovan mark. Bostadskvarterens parkering sker
huvudsakligen i ett storre mobilitetshus, medan parkeringen for
verksamhetskvarteren 19ses inom respektive kvarter. Leveranser
till verksamhetskvarteren ska 1 forsta hand 16sas pa kvartersmark
inom kvarteret.

Parkering

En grundldggande princip for hur parkering ska 16sas 1 projektet
ar att parkering for bostdderna skapas i ett gemensamt
mobilitetshus och inte ska forldggas i garage under respektive
kvarter. Vidare ingar i denna princip att ingen gatuparkering
skapas utan att endast grundlaggande mojlighet till angdring ska
tillgodoses. Man ska alltsé kunna stanna till kort for av- och
pastigning samt i- och urlastning men inte parkera.

Mobilitetshuset i kvarter 20 (som planldggs i en separat
detaljplan med dnr 2019-03328) blir det nya omradets
huvudsakliga forsorjare nédr det kommer till parkeringsplatser for
bostdderna och genererar dirmed en hel del trafikrorelser for
bilar. Infart till mobilitetshuset sker frdn Linta Gardsvig. [
mobilitetshuset planeras for totalt 560 parkeringsplatser for bilar
(varav 461 for bostdder, 78 for verksamheter samt 21 for
bilpooler). I mobilitetshuset planeras dven for cirka 16 platser for
lastcyklar, 10 platser for elsparkcyklar, samt for en cykelpool.

Légesbaserat parkeringstal i omradet for bostader ar 0,5
bilparkeringsplatser/ldgenhet och 3 cykelparkeringsplatser/100
kvm BTA. I verksamhetskvarteren utgér p-talet frdn de olika
verksamheternas parkeringsbehov. Den parkering for bil och
cykel som finns i de enskilda kvarteren redovisas under varje
kvarter under rubriken Ny bebyggelse senare 1 dokumentet.

Mobilitets- och parkeringsutredningen (Tyréns, 2023)
sammanstéllning av de kvartersvisa behoven visar att det for
bostadskvarteren finns ett totalt behov av 495 bilparkerings-
platser, vilket omfattar 475 vanliga bilparkeringsplatser och 20
bilpoolsplatser. Dessa siffror bygger pa behovet efter reducering
genom mobilitetsatgédrder. Planerade mobilitetsatgérder per
respektive kvarter redovisas 1 utredningen.

Det huvudsakliga behovet av bilparkeringar f6r bostidder kan
16sas 1 mobilitetshuset (totalt 461 st). Kvarvarande behov av
bilplatser for bostdder 16ses genom samnyttjande med
parkeringsplatser 1 verksamhetskvarteren (kvarter 14-19 samt
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21). Dessa kan tillgdangliggoras for boende under vissa
begransade tider da behovet anses vara som storst for dem, framst
kvélls- och nattid samt helger. Byggaktorerna for dessa kvarter
ska tillgéngliggoéra 10 procent, vilket motsvarar 57 stycken
bilplatser, for samnyttjande for boende 1 6vriga kvarter. Detta
kommer att regleras i verenskommelse om exploatering som
tecknas mellan Exploateringskontoret och byggaktorerna.

Samtliga poolbilar, 20 stycken, kommer att rymmas 1
mobilitetshuset. Sammanstéllningen for verksamhets- och
idrottskvarteren visar att majoritet av bilparkeringar kan 16sas
inom kvartersmark, dock finns det ett behov av 78 bilplatser som
inte kan ordnas pa kvartersmark. Dessa bilar kommer att {4 plats 1
mobilitetshuset.

Béde bostddernas och verksamheternas behov av cykelplatser
avses losas inom kvartersmarken. Utredningen visar att detta
uppfylls samt att ndgra aktorer planerar bygga fler cykelplatser dn
vad som kravs utifran p-talen.

Mobilitetshuset avses forvaltas av Stockholm Parkering AB,
bolaget har tecknat ett markanvisningsavtal med Stockholms stad
rorande kvarter 20. Tillgang till parkeringsplatserna avses l9sas
genom avtal om parkeringskop mellan byggaktdrerna och
Stockholm Parkering AB. Eftersom parkering loses 1 en
gemensam anldggning kan samnyttjande av besoksparkering ske.

Tillganglighet

Det planeras inte for ndgon parkerings- eller angoringszon pa
lokalgatorna. P& dessa gator rader ett generellt parkeringsforbud
vilket innebir att man kan stanna och angora kort, for i- och
urlastning, men man far inte parkera. Undantaget pa lokalgatorna
ar att personer med parkeringstillstand for rorelsehindrad far
parkera 3 timmar pa gata med parkeringsforbud.

pa huvudgatans véstra sida planeras fickor med angoring eller
lastplats for att kunna sdkerstdlla tillganglighet till entréer och att
lastning och lossning inte sker fran korfalt eftersom det hindrar
och stoppar upp busstrafiken. P4 huvudgatans Ostra sida, dér
primirt verksamheter lokaliseras, 16ses tillgdngligheten 1 forsta
hand inom kvarteret men pa vissa strategiska platser skapas
angoringsfickor med hénsyn till trafiksituation och planerat
innehall 1 byggnaderna.
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Gatorna har planerats utifran gillande krav pa tillgdnglighet. En
utmaning som finns &r att klara tillgéinglighet till alla entréer
inom 25 meter for parkering for rorelsehindrad, RHP, dé inga
underbyggda garage finns vid bostadskvarteren. For att klara
kravet maste detta 16sas pd allmén gata. Om behov uppstér kan en
ansokan via trafikkontoret gora att en ruta malas upp for
parkering for rorelsehindrade langs lokalgator. For bostadsentréer
mot huvudgatan kan, via ansokan till trafikkontoret, RHP ordnas
1 angoringsfickor om behov finns. Det forutsitter dock en
anslutande gdngbana som &r hinderfti.

Samtliga allménna gator ar utformade for att underskrida 5%
lutning.

Offentliga rum

Vision for offentliga rum

Strukturen har formats for att sékerstélla en god tillgang till
offentliga friytor med olika sociala virden och for olika
manniskors behov, som dessutom &r trygga och har genomténkta
vistelsevdrden. Idag finns det en stor tillgdng och
rekreationspotential 1 det omgivande landskapet genom bl.a.
Lillsjon, naturkullarna och koloniomrédena. Dessa lankas
samman med stadsdelens nya malpunkter sdsom t.ex. parker och
torg. De kulturhistoriska miljoerna ska ocksé ses som en resurs
att utveckla. Det kan vara spar av dldre markanvandning, som
brynzoner och fornldmningar, men dven strukturer och karaktédren
hos flygplatsen och angriansande stadsmiljoer.

Parker

Bebyggelsen inom forslaget placeras langs med dalgédngen och
lamnar de kringliggande skogsbeklddda héjdpartierna obebyggda.
Nya parker tar till vara pa detta och placeras i1 anslutning till
skogen, sd att brynzoner kan tillvaratas och de anlagda miljoerna
far en naturlig forlangning upp 1 skogen.

Lillsjon med omgivning utvecklas till en storre stadsdelspark,
som utgdr en motesplats for flera kringliggande omraden.
Centralt i omradet skapas en ny kvarterspark 1 6vergangen mot
koloniomradet och “Lilla kvarnberget”. Detta blir den sjélvklara
motesplatsen 1 hjirtat av stadsdelen med nagot for alla. I
omrédets norra del, i anslutning till idrottsplan och andra
idrottsfunktioner, skapas ytterligare en park - Aktivitetsparken -
som utvecklas for fysisk aktivitet och rorelse med lekfunktioner
intill naturmarkens brynzoner.
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Parkerna bygger vidare pé ytterstadens tradition av
dalstrksparker och forbinds i en sammanhingande gronstruktur
genom promenadstrak 1angs med skogsbackarnas

brynzoner. Dagvatten tas omhand och synliggors i1 gronstrukturen
1 en gestaltad form, bade som dammar och diken och med
vegetation som bidrar till méngfald.

Lillsjoparken

Lillsjon med omgivning utvecklas till en storre stadsdelspark som
moter de olika omrédena runt sjon. Kopplat till planomradet
utvecklas den befintliga parken vid sjons norra strandkant med
nya funktioner som stirker parkens vistelseviarden och
naturupplevelser. Forbattrade promenadvégar ger mojlighet att
komma ner till och vara nira vattnet.

Nya planteringsytor med trdd och buskar anldggs som skydd mot
vagen, som idag orsakar stora bullerstorningar, och som en
inramning av parkrummet. Nya skogstrdd i dungar med buskage
planteras pa grasytan i norr som delar upp ytan i mindre parkrum.
Hir kan nya funktioner som grillplats och pulkabacke ordnas och
ytorna bjuder in till solbad, lek och picknic. Atgirder for
dagvattenrening som planeras i parken utnyttjas som resurs i
gestaltningen.

Lillsjons strander foreslas tillgangliggoras med nya bryggor som
forbattrar vattenkontakten och gor det mdjligt att komma nirmare
vattnet. Bryggorna erbjuder utblickar, solbad och umgénge vid
vattnets ndrhet samt mdjlighet att uppleva vattenlevande djur och
vaxter pa ndra hall. Dagens tita trdd och buskpartier gallras ur
och strandzonen runt Lillsjon utvecklas som upplevelserika
biotoper med vattenvéxter och vilskott vegetation.

Visionsbild éver Lillsjoparken. Bild: Nyréns arkitektkontor
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Hlustrationsplan over Lillsjéparken. Bild: Nyréns arkitektkontor

Lintadalsparken

Lintadalsparken ar omradets samlande park I hjartat av
stadsdelen. Kompletterad av torget intill blir den en central
motesplats for bade boende och verksamma i omradet. Néarheten
till bdde skola och forskola gor parken till en naturlig
utflyktspunkt for bade verksamheterna och barnfamiljer.

I Lintadalsparken finns plats for ett vimlande folkliv, lek och
umgiénge, likvil som lugna och rofyllda delar for aterhdmtning
och vila. Parken &r zonerad i1 delar med olika innehéll men
domineras av en generds grasmatta som breder ut sig mitt i
parken, till for solbad och picknic, rérelselekar och andra
spontana aktiviteter.

Fran torget, kringliggande gator och koloniomradet i soder leder
gangvigar in besokaren i parken pa ett naturligt och gent sétt. En
ridd av trdd och buskar planteras mot de omgivande gatorna for
att skapa en skyddad inre gron lunga. I séder 6vergar parken i
naturmark och skog mot ”Lilla Kvarnberget” samt moter det
befintliga koloniomradet. Brynzonen inforlivas i parken och
utvecklas med lekfunktioner och ett nytt rekreativt innehall.
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Hllustrationsplan over Lintadalsparken. Bild: Nyréns arkitektkontor

Vy frdn den centrala parken Lintadalsparken osterut. Bild: Nyréns
arkitektkontor
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Aktivitetsparken

Fran koloniomradet i s6der leder ett gang- och cykelstrdk norrut
langs naturmarken. Straket linkar samman skola, idrottshall och
andra idrottsfunktioner i omradet. I den norra delen vidgar sig
straket till en storre parkyta invid idrottsplanen. Parkstréket far
dven en forldngning Osterut Over Huvudgatan. Parken utvecklas
for att gynna fysisk aktivitet for storre barn och vuxna i
anslutning till de anlagda idrottsytorna.

Det korsande gang- och cykelstréket leds in i parken i kanten av
aktivitetsytorna och rundar ett stérre Oppet parkrum som i sdder
overgdr 1 skog. Grasmattan centralt i parken kan nyttjas for sévil
organiserad utomhustridning som friare aktiviteter. Parken spelar
dven en viktig roll for att magasinera och fordroja hoga
dagvattenfloden samt mojliggora spridningsvégar for groddjur.
Trad och andra planteringar som ramar in grasmattan skapar djup
1 parkrummet.

Naturmarken i soder dr en viktig resurs for omradets forskolor.
Brynzonen utvecklas som malpunkt for mindre barn med en
naturlekplats for dventyrslek. Naturmarken tillgéngliggors genom
naturlek och anslutande gangvégar och stigar.

Hllustrationsplan 6ver Aktivitetsparken. Bild: Nyréns arkitektkontor
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Fdgelvy sett Osterut 6ver aktivitetsparken. Bild: Nyréns arkitektkontor

Torg och platser

Léngs huvudgatan placeras en sekvens av mindre platser samt ett
centralt samlande torg. Platserna placeras i goda solldgen och
stodjs av lokaler for handel och annan service i kvarterens
bottenvéningar ldngs dess sidor. Platserna utformas for olika
typer av aktiviteter samt med vegetation som skapar variation och
hoga vistelsevérden.

Centralt i strukturen, 1 anslutning till Lintadalsparken, finns
Lintadalstorget, som utgdr en plats for handel, folkliv och soliga
sittplatser under ett grenverk till tak. Invid omrédets sddra entré,
vid kvarter 21, skapas en lummig métesplats 1 bista solldge.
Langre norrut tillskapas ett aktivt strak- och vistelserum vid
Motorgrind. Platsbildningen ersitter en lokalgata mellan kvarter
9 och 10, och skapar en bilfti yta som ldnkar samman skolan och
idrottshallen.

Lintadalstorget

Lintadalstorget &r omrédets centrala motesplats. Har samlas
butiker och restauranger och pa andra sidan gatan ligger
Lintadalsparken. Skola, forskola och busshallplats ligger alldeles
intill. Torget utformas som ett identitetsstarkt fintorg med
mojlighet att sla sig ner en stund, titta pa folklivet, njuta av
blomsterprakt eller ta en glass i solen. Torget aktiveras av
restauranger och affarer 1 kringliggande byggnader.

Lintadalstorget utformas som en generell golvyta med en
sammanhdllen markbeldggning som stracker sig hela vigen fran
fasad 6ver huvudgatan fram till Lintadalsparken. Huvudgatans
korbana hdjs upp och ges avvikande material frén resten av
gatan. Cykelbanan ldngs huvudgatan fortsdtter parallellt med
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korbanan for snabb och smidig passage. Innanfor cykelbanan
placeras stora upphdjda mjukt organiskt mandelformade “flak”,
som ger en distans mellan det inre av torget och gatan. Pa flaken
finns plats for generdsa blomsterplanteringar och sittytor langs
kanterna. I mitten av torget forses ett av dem med vattenspegel.

Hllustrationsplan over Lintadalstorget. Bild: Nyréns arkitektkontor

Vy frdn Lintadalstorget sett norrut. Bild: Nyréns arkitektkontor
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Sodra entréplatsen

I borjan av huvudgatan tillskapas en mindre platsbildning, i gott
solldge, omgirdad av lokaler i det angrdansande kvarteret. Det lilla
torget blir en lokal malpunkt samt markerar det “mobilitetshus”
som planeras inom kvarter 20.

Lintadalstorgets formsprak aterkommer hér; upphojda
planteringsytor skapar ett slags inre rum. Tréd placeras ut fritt pd
ytan fOr att stirka rumsligheten och bidra med intressant
blomning, hostfirg och andra skonhetsupplevelser. Trappor
hanterar hojdskillnader mot huvudgatan som sluttar mot
Kvarnbacksvégen, men platsen moter trottoar och gatans niva i
plan mot norr.

Hllustrationsplan over Sodra entréplatsen. Bild: Nyréns arkitektkontor

Visionsbild over Sodra entréplatsen. Bild: Nyréns arkitektkontor



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2024-05-24, Dnr 2017-16020

Stockholms
stad

Antagandehandling
Dnr 2017-16020
Sida 77 (251)

Motorgrind
Motorgréind dr en viktig malpunkt i norra delen av omradet. Bade

skolan och idrottshallen har entréer mot Motorgrénd och skolan
har dven en stor cykelparkering i den anslutande delen av
skolgérden. Manga kommer darfor att rora sig Gver ytan till de
angransande mélpunkterna, inte minst barn och unga.
Motorgrand halls darfor bilfri och forses 1 stillet med ett
cykelstrék och breda vistelseytor som forenar skolgdrden med
entréytorna vid idrottshallen.

P4 vistelseytan placeras stora upphojda planteringar med trdd och
perenner, omgérdade av stora generdsa solbelysta flak att sitta
eller hinga pd. De mindre planteringsdarna forses med sittytor
langs planteringarnas kanter. Planteringsytornas placering hjilper
till att rikta cykelrrelserna och att halla nere hastigheten.

Hllustrationsplan over Motorgrdnd. Bild: Nyréns arkitektkontor

Motorgrind - illustrationsplan. Bild: Nyréns arkitektkontor
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Gestaltning

Fortydligande kring gestaltningsprogram

Till planhandlingarna hor ett gestaltningsprogram som vidare
beskriver och fordjupar de principer, intentioner och forslag pa
utformning som arbetats fram for hela omradet samt for
respektive kvarters utformning. Gestaltningsprogrammet ar
utarbetat av staden tillsammans med de inblandade
byggaktorerna samt deras arkitekter. Det behandlar stadsbilden,
byggnadernas utformning samt markens anordnande och
redovisar en gemensam, mellan parterna dverenskommen
ambitionsniva infor projektets fortsatta bearbetning.

Bebyggelse inom kvarter 6 som vetter mot huvudgatan och den centrala
parken. Utformningen av bebyggelsen ska vara ldgmdld och préglas av ett
lugn och en rytm. Variation uppnds framforallt med subtila skifiningar och

materialbyten, indrag och bursprdk. Bild: Murman arkitekter

Vision for bebyggelsen

Bebyggelsen ska utformas med en sammanhéllen helhet
samtidigt som varje byggnad ska vara avldsbar med sin
gestaltning och arkitektoniska sdrdrag. Ambitionen ir att skapa
en sammanhéingande stadsmiljo som tillsammans bildar en ny
arsring 1 forlingningen av Riksbys smalhusstad. Arkitekturen
inom omrddet ska genomsyras av hallbarhet, med fokus pa hog
gestaltning och byggteknisk kvalitet. Inom omradet efterstrdavas
generellt utatriktade och upplevelserika bottenvaningar som
bidrar till trygghet och folkliv.

Gestaltningen tar avstamp 1 Stockholm som stort och fran
Brommas arkitektoniska sdrprigel. Framforallt hamtas inspiration
frdn omgivande stadsdelar samt bebyggelsen lings Kvarnbacks-
végen och Brommaplan. Bebyggelsen ska vara ldgmald samt
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priglas av ett lugn och en rytm for att knyta an till omgivningen.
Variation uppnas framforallt genom subtila skiftningar i form av
exempelvis materialbyten, reliefverkan och omsorg i detaljer.

Utformningen av bebyggelsen ska vara ldgmaild och préglas av
ett lugn och en rytm for att knyta an till omgivningen. Variation
uppnas framforallt med subtila skiftningar och materialbyten,
indrag och bursprak. Fonsterséttning ska utforas 1 jimn rytm,
girna med detaljer som fonsteromfattningar. Fasader ska avslutas
uppat med en utstickande takfot eller bearbetad gesims.
Sockelvaningar ska vara tydligt markerade och hogresta framst
mot huvudstraken i omridet. Entréer ska vara markerade och vl
gestaltade. Bottenvaningar med lokaler for verksamheter och
lokaler for bostadskomplement bidrar till aktiva offentliga rum,
dér gestaltning karaktiriseras av variation och detaljrikedom 1
O0gonhdjd med hog transparens i fasad och tithet mellan entréer.

Méte med allman plats

Grdnssnitt

Hur husens bottenvaningar och forgardsmarken utformas spelar
stor roll for hur 6vergédngen mellan privat och offentligt hanteras
och vilken typ av stadsliv det ges forutséttningar till ldngs gatan.
Bebyggelsen ska placeras och utformas for att skapa tydliga
grianser mellan allmén plats, forgdrdsmark och privata gérdar.
Bottenviningen dr den del av en byggnad vars innehall och
arkitektoniska gestaltning mest paverkar gatumiljon.
Bebyggelsens utformning och méte med gatan har déarfor stor
betydelse for stadslivet. Samspelet mellan hus och gata -
granssnittet mellan den privata insidan (byggnadens inre rum)
och den offentliga utsidan (det offentliga rummet) - paverkar hur
gaturummet kan upplevas, anvindas och mobleras.

Gemensamt ir att bebyggelsens moten och dess bottenvaningar
ska utformas omsorgsfullt utifrdn den allménna platsmarkens
karaktér. Fasader 1 alla bottenvaningar ska alltid strdva efter att
stddja ett aktivt och tryggt stadsliv genom exempelvis entréer,
belysning och transparens. Med utgdngspunkt i vilken typ av
offentligt rum som byggnaderna moter har omradet delats in i tre
huvudprinciper for vilket innehéll och karaktir husen ska ha i
motet mellan gata och byggnad: aktivt, 6ppet och stilla granssnitt.

Mot huvudgatan och Linta gardsvég ska bottenvaningar utformas
med ett aktivt granssnitt med stor andel utdtriktade verksamheter
och en tydlig koppling till gatan. Mot park och naturmark ska
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bottenvéningarna utformas med ett stilla granssnitt som stodjer
ett lugnare och mer intimt stadsliv.

Mot Kvarnbacksvégen samt lokalgator och grona gator ska
bottenvéningar utformas med ett 6ppet granssnitt. Hér far
bottenvaningarna ett friare innehall, men ska utfoéras med stor
omsorg. Hir kan exempelvis bostadskomplement, eller forenings-
och gemensamhetslokaler inrymmas for att skapa viss aktivitet,
men dven verksamhetslokaler i strategiska lagen.

Diagram som visar uppdelningen for de olika grdnssnitt mellan bebyggelse
och allmdn plats som finns i omradet. Bild: SBK

Aktivt grinssnitt

- Grinsar och samverkar med aktiv allmén platsmark i form
av torg och gata direkt via fasad.

- Innehaller 6ppna och aktiva bottenvaningar genom lokaler
med utatriktade verksamheter som stodjer ett
grundldggande stadsliv. Plats for till exempel skyltning
och uteserveringar bor finnas.

- Bidrar till upplevelse av trygghet och trivsel genom ett
varierat innehall, visuell och audiell kontakt mellan
byggnad och allmén plats tdthet mellan entréer samt hog
transparens i fasad

Oppet grinssnitt
- Grinsar och samverkar med gata direkt via en fasad
och/eller genom en aktiv och tydligt avgransad
forgardsmark.
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- Oppna och aktiva bottenvaningar som mdjliggor ligen for
lokaler i 1ampliga l4gen.

- Bidrar till upplevelse av trygghet och trivsel genom
innehall, visuell och audiell kontakt mellan byggnad och

allmén plats, tithet mellan entréer samt hog transparens i
fasad.

Stilla grinssnitt

- QGrénsar och samverkar med allmén mark via framforallt
entréer, skol- och forskolegard eller genom en tydligt
avgransad forgdrdsmark.

- I mdtet med naturmark efterstrdvas mjukt modulerade
slédnter samt att mota naturmarken 1 niva dar det 4r mojligt
for att undvika branta schakter och bergsskérningar.

- Utformning och innehéll ger en smaskalighet som stodjer
ett lugnare och mer intimt stadsliv. Lokaler eller bokaler
kan finnas dér det ar lampligt.

Forgdrdsmark och uteplatser mot gata

For att bidra till visionen om grona och varierade gaturum, samt
for att kunna hantera kvarterens dagvatten kan det 1 vissa snitt
vara aktuellt med forgdrdsmark. Léngs huvudgatan och Linta
gardsviag efterstrdvas en mer urban karaktir och forgdrdsmarken
utfors da som en smal stenlagd fris. Ytterligare strategiska indrag
1 bebyggelsen kan skapa mindre moblerbara platser ldngs med
gatan. P4 huvudgatans Ostra sida, ar detta ett grepp som
efterstrdvas och som kan bidra till att skapa en “flikighet” utmed
gatan som bidrar till en spdnnande gatumiljo.

Forgirdsmarken vid bostdder som moter lokalgator kan variera
mellan 1,2 — 2 meter och ska i forsta hand utformas med
gestaltade planteringar. Langs vissa gator med indragna fasader
ger en dnnu bredare forgdrdsmark mojlighet att anordna
uteplatser for de boende. Dock behdvs minst en meter med
hickplantering eller annan vegetation som skapar en tydlig gréns
och avskdrmning mellan gatan och uteplats.

Beroende pa vilken typ av gatukaraktdr som efterstrévas ér det
mer eller mindre ldmpligt att placera uteplatser ldngs bostddernas
bottenvaningar mot gata. Langs huvudstraken och gator med en
hog grad av offentlighet dr uteplatser oldmpliga dé det litt blir en
konfliktsituation och storningsrisk.

Pa bostadsgator med en lugnare karaktér kan uteplatser ddremot
anordnas dér det passar. Dessa behdver utformas pé ett sitt som
skapar avstdnd mellan den privata boendemiljon och ménniskor
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pa gatan. Genom att 6ka avstandet vertikalt med en upphdjd
golvniva eller horisontellt genom planterad forgardsmark mellan
fonster/ uteplats och trottoar kan det skapas forutsittningar for ett
fungerande mote.

Diagram till vinster visar ldgen for mojlig forgdrdsmark i omrddet och
diagram till hoger visar ldgen ddr det dr ldmpligt att hantera uteplatser i
motet med gatan. Bilder: Nyréns arkitektkontor/SBK

Principer for forgardsmark. Bilder: Nyréns arkitektkontor
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Mote med park- och naturmark

Négra av bostadskvarteren (kvarter 2 och 4) planeras byggas i
kraftigt kuperad mark i befintlig skogskulle vid “’Lilla
Kvarnberget”. Vid utbyggnaden av dessa kvarter kommer
bergschakter bli nddvindiga och marken att paverkas.

Kvartersmarken ska ges ett varsamt mote med den allmidnna
platsmarken och sa mycket av den befintliga terrdngen som
mdjligt ska dterskapas. Marken mellan byggnaderna ska upplevas
som en fortsatt del av kullen, varfér omfattande och hoga
bergsskdrningar och murar ska undvikas. Utformningen och
begrinsningarna for utférandet regleras i1 plankartan
(bestimmelse b2 och b3). For att 1dsa bestimmelserna se rubriken
Utforande 1 avsnittet Planbestidmmelser senare 1 dokumentet.

Principen for moétet dr att marken ska éterstillas pa ett s naturligt
och vardat sétt som mdjligt i dessa delar. En mjukt modulerad
slént efterstravas for att mota upp hojdskillnader 1 niva dar det
mdjligt, &ven om vissa stodmurar mojliggdrs for att hantera svara
situationer. Pdverkade markomraden ska samordnas 1 sitt
utféorande mellan allmén plats och kvartersmark.

Uteplatser vid husens bakkant mot naturmark ska undvikas da
terrdngen dr brant och uteplatserna kraver ytterligare schakt.
Uteplatser som griansar mot naturmark i vriga ldgen ska ges en
tydlig inramning som visar var den privata ytan slutar. Detta kan
uppnés genom exempelvis en avgransande hick,
perennplantering, ricke eller genom ett tradédck fram till
bergskant. For lagt hingande balkonger bor undvikas for att inte
skapa otjénliga ytor under dessa och upphdjda uteplatser ska ha
en sluten sockel som ansluter mot marken.

I kvarter 2 (omfattas av bestimmelse b2) dr principen att storre
terrassering accepteras mellan byggnadsparen for att mojliggora
plana ytor att anligga gemensam gardsyta pa. Mot parkmark i
ovrigt ska terrasseringen vara mjukare och kvartersmarken ska i
mdjligaste man sldntas. Stddmurar far vara maximalt 1,4 meter
hoga.

I kvarter 4 (omfattas av bestimmelse b3) accepteras stodmurar 1
anslutning till byggnaderna for att ta upp storre hojdskillnader —
murarna ska vara tydligt tillbakadragna frdn gatan. Mellan
byggnaderna ska marken i mdjligaste mén sléntas, och ta upp de
hojdskillnader som murarna ger upphov till. Illustrationen visar
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exempel pa gardsytan dir stodmurar upp till 2,0 meter kan
komma att behovas.

I kvarter 2 dr principen att storre terrassering accepteras mellan
byggnadsparen for att mojliggora plana ytor att anldgga gdrdsytor pd (ovre
sektioner). Mot parkmark i 6vrigt ska terrasseringen vara mjukare och
kvartersmarken ska i mojligaste mdn sldntas (nedre sektioner). Stodmurar far
vara maximalt 1,4 meter hoga. Bilder: Larsson arkitekter/AWL arkitektur

I kvarter 4 accepteras hogre stodmurar i anslutning till byggnaderna for att ta
upp héjdskillnader — murarna ska vara tydligt tillbakadragna fran gatan
(nedre sektioner). Mellan byggnaderna ska marken i mojligaste man slintas,
och ta upp de hojdskillnader som murarna ger upphov till (6vre bild).
Stodmurar far vara maximalt 2,0 meter héga. Bilder: Murman
arkitekter/SWMS arkitektur
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Gestaltningsprinciper for bebyggelse

Bottenvaningar

Sarskilt fokus ska ligga pa bottenvaningarna

inom kvartersstrukturen i syfte att skapa levande stadsgator. Mot
storre gator och torg ska de innehélla publika lokaler av utatriktad
karaktér. Bottenvaningarna markeras tydligt i dessa delar, som ett
gemensamt gestaltningsdrag for att podngtera deras betydelse for
stadslivet och dessa gators mer offentliga och urbana prigel.
Direktkontakt mellan gatan och byggnadens insida sker genom en
hog transparens, exempelvis genom stora glaspartier och tydliga
entréer. Det bidrar till att aktivera gatan och skapa trygghet, d&ven
kvéllstid.

Publika lokaler far dven finnas ldngs andra gator, men dé dessa
stddjer ett ndgot lugnare stadsliv har bottenvaningarna ocksa
lagre krav pa utatriktat samspel och publikt innehall. Istdllet kan
bostadskomplement, entréer och uteplatser fylla
bottenvaningarnas innehall.

Bottenvaningarna ska i sin utformning upplevas som en del av
gaturummet samt locka till anvindning och en mdjlighet till
moblering som tillfor gatumiljoerna liv och trygghet - dven dér
det publika innehéllet ar begrinsat. Generellt ska bottenvaningen
vara forhdjd och tydligt mota gatan och forgdrdsmarken. Detta
ska speglas i1 gestaltningen - exempelvis genom en avvikande
materialitet, kulor eller en detaljeringsniva som skiljer den fran
husets dvriga fasad.

Alla entréer, framforallt bostadsentréer, ges sdrskild omsorg och
ges ett vilkomnande och gediget uttryck. Entréerna markeras 1
fasad och utfors med stor omsorg om detaljer och i robusta
material. Viktiga horn 1 strukturen kan ocksa markeras genom
storre detaljering 1 byggnadernas bottenvaningar. Entréer till
skola och idrott utformas girna med mindre platsbildningar 1 nira
anslutning.

Fasader

Ledord for fasadutformningen inom omrédet ar lugn och rytm.
Variation uppnas framforallt med subtila skiftningar i form av
exempelvis materialbyten, reliefverkan och omsorg i detaljer.
Fonstersdttningen sker 1 jdmn rytm, gdrna med detaljer som
fonsteromfattningar. Dér elementskarvar syns sa ska de integreras
i en helhetsgestaltning samt vara en medveten och genomtéankt
del av fasaduttrycket. Hanteringen ska bidra till byggnadens
arkitektoniska kvaliteter.
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Mot huvudgatan delas generellt bostads- och
verksamhetskvarterens fasader upp i tre ungefarligt lika breda
delar for att skapa en mer varierad gatubild. Dessa skiljs at
genom volymforskjutning, byte av fasadmaterial, annorlunda
fonstersittning och/eller genom variation 1 detaljerna. Langre och
mer horisontella fasader kan provas inom skola-, idrotts- och
verksamhetskvarteren for att sarskilja innehéllet fran bostéder.
Hir kan dven en friare fonstersittning tillampas.

Balkonger och bursprdk

Hur mycket balkonger och bursprak far sticka ut frén
bebyggelsen regleras inom planen i syfte att inte inskrénka for
mycket pa det allménna gaturummet. Deras h6jd och djup
paverkar upplevelsen av det intilliggande rummet och dven
gatutrddens mojlighet att véxa sig stora. Undersidor ska ocksa
hanteras som en del av helhetsgestaltningen.

Mot huvudgatan som har en mer urban karaktér s ar
balkongernas utbredning inte lika tillatande som &vriga delar.
Balkongricken utfors i huvudsak som spjilriacken och enligt
framtagen fargpalett. Inglasade balkonger ska utforas sé att det
inte upplevs som volymskapande bursprdk. Bursprak finns annars
som viktiga motiv inom vissa kvarter och ska vara
proportionerliga till byggnadens totala volym. Burspraken kan
hjalpa till att skapa djupverkan i fasaderna, bryta upp langdragna
fasader och skapa variation i gaturummet. Inglasning tillts
endast for grundare balkonger.

Takutformnin

Taklandskapet stravar efter ett sammanhéllet uttryck med mindre
variationer. Olika takutformningar, lutningar, material och
kuldrer som skiljer sig at mellan husen anvénds for att forstirka
och fullborda den arkitektoniska kompositionen av bebyggelsen.
Taken ska 1 huvudsak vara platta eller laglutande, med undantag
for husen langs Kvarnbacksvéigen. De utfors med sadeltak for att
knyta an till den befintliga bebyggelse som finns ldngs gatan
idag.

Husens upplevda skala frén gatan motsvaras till stor del av
fasadhojden upp till en tydlig takfot. Takfoten definierar stadens
rum och ger ett tydligt avslut av fasaden uppét som bidrar med en
sammanhdllen upplevelse i gaturummet. Vilplacerade brott i
takfotslinjen, genom exempelvis indrag eller utskjutande partier
kan stodja en storre dynamik i upplevelsen av taklandskapet fran
gatuniva.



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2024-05-24, Dnr 2017-16020

Stockholms
stad

Antagandehandling
Dnr 2017-16020
Sida 87 (251)

Tekniska utrymmen och forrad ska i forsta hand placeras i
killare, 1 andra hand inom takvaningar och takvolymer. Storre
tekniska installationer och hisstoppar fér sticka upp fran taken,
men dess placering, storlek och kulor ska utformas sé att de syns
sa lite som mojligt fran gatan. Huvudgreppet ska istéllet vara att
de utfors som en integrerad del av helhetsgestaltningen och
arkitekturen.

Taken pa husen kan med fordel utformas som terrasser och
vistelseytor - bade inom bostads- och verksamhetskvarteren.
Dessa kan utformas som gemensamma eller privata ytor.
Vegetationsbeklddda tak kan beaktas for att ta hdnsyn till stadens
riktlinjer avseende dagvattenhantering. De tillats inom platta och
laglutande tak. De eventuella ricken som kan finns vid takfot ska
vara nagot indragna frin fasadlivet for att minska paverkan, samt
bor generellt utformas genomsiktliga.

Gardsmiljoer

Bostadsgardarna och gérdarna till skolor och forskolor ges en
genomtiankt och effektiv utformning, dir flera funktioner kan
samverka pa samma yta. De ska bidra till goda vistelsevirdem
samt ekosystemtjdnster och dagvattenhantering. Utformningen
ska prioritera gronska och inslag av naturelement i ytorna.
Speciellt mot koloniomradet och naturmark ar det viktigt att
motet mellan gdrdsmiljo utformas vél.

Eftersom majoriteten av gardarna inte blir underbyggda finns det
goda mojligheter att plantera vaxter och trdd som kan véxa sig
stora. Gronskan pa gardarna bor ta hinsyn till platsens naturliga
forutsattningar och lokala ekosystem. Nérheten till
koloniomradena kan &ven inspirera till odling och med fordel
pragla omradets signum. Service- och komplementfunktioner,
exempelvis atervinnings- och avfallsrum, tvéttstugor och
cykelrum lokaliseras i forsta hand inom bostadsbebyggelsen for
att inte ta upp allt for stor yta pa garden.

De halvslutna kvarteren far kringbyggda gérdar med ppningar
mot sydvist for att sldppa in mer sol. I kvarteren med lameller
och punkthus skapas gardsmiljoerna istéllet runt huskropparna. I
verksamhetskvarteren kan dven grona miljoer 1 och kring
kvarteren skapa positiva kvaliteter. Grona ytor kan dven placeras
pa forgardmark eller mjuka upp landskapet kring exempelvis
logistikplatser eller vertikalt och kopplas ihop med byggnadernas
fasader.
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De byggnader som planeras i sldnter med naturmark behover fa
ett varsamt mdte med naturen for att spara s mycket befintlig
vegetation och terrdng som mojligt. Bebyggelsen och gardar ska
sé langt som mojligt anpassas till topografin och paverkade
markomraden bor dterstédllas. En mjukt modulerad slént
efterstravas for att mota upp hojdskillnader 1 niva dir det mojligt,
dven om vissa stodmurar mojliggors for att hantera svara
situationer.

Innehdll och lige

Manga av principerna for bebyggelsen dr i grunden gemensam
for all bebyggelse. Men da omradet bestar av kvarter som
befinner sig i skilda ldgen och har delvis olika forutsittningar vad
géller sin ndrmaste omgivning och innehall finns skillnader 1 hur
de tar sig uttryck. Gestaltningsprinciperna hanterar de skilda
forutséttningarna genom att utveckla biarande och gemensamma
forhallningssétt som gor att stadsdelen kan ldsas som en helhet.

Bostadsbebyggelsen bestér av flera olika typologier sida vid sida.
Mot Kvarnbacksvégen placeras lameller, som blir en tydlig ldnk
mot befintlig bebyggelse ldngs gatan dsterut och som dven
hanterar buller fran Kvarnbacksvagen. Dessa far en sida som
mdoter den hart trafikerade, men 6ppna miljon mot Lillsjon, och
en annan sida som moter en mer intim och lugnare lokalgata.

Langs Lilla kvarnbergets skogsklddda kulle i sydvistra delen av
omrédet placeras punkthus i terrdingen. Hanteringen av
topografin, mojligheten att behélla kontakt mellan gatan och den
grona kullen samt skapa grona slapp mellan husen ar viktiga
utmaningar for bostadsvolymerna i detta ldge. Det hogre
punkthuset vid omradets entré hanterar ocksa nivaskillnader inom
sitt kvarter, men i en mer urban omgivning.

De fyra halvslutna kvarterens volymer binder ihop
bostadskvarteren och behover hantera olika méten i dess fasader.
De ges ett mer slutet och hogre méte mot huvudgatan, medan
strukturen trappar ner i hdjd och dppnar sig delvis mot
punkthusen, kolonierna och de gréna sldppen. Genom
livforskjutningar, fasadmarkeringar m.m. bryts kvarterens
volymer ner 1 mindre bestdndsdelar for variation samt for att
kunna méta den kringliggande bebyggelsen.

Varje verksamhetskvarter utformas med en tydlig helhet, dock
med ett sldktskap med bostdderna langs huvudgatan samt med



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2024-05-24, Dnr 2017-16020

Stockholms
stad

Antagandehandling
Dnr 2017-16020
Sida 89 (251)

ovriga verksamhetskvarter for att skapa en helhet langs med
huvudgatan. Generellt bryts dven dessa kvartersvolymer ner i
mindre bestdndsdelar, precis som bostadskvarteren, for att nd en
variation, men de tillats &ven skapa mer solitdra kvarter, med
langre fasader och en genomgaende identitet kopplad till de
tankta verksamhetsfunktionerna. Kvarteren behover ha delvis
olika forhallningssétt till sina olika sidor dd dom olika sidorna
préglas av olika forutséttningar for bland annat stadsliv.

Skolan och idrottskvarteren utformas med lédngre fasader och med
ett mer sammanhallet uttryck inom kvarteret. Som en konsekvens
av dess ldgen och innehéll, samt krav pa stora rum, begrénsade
entréer och delvis stingda fasader kréver det en genomtankt
volymhantering. Langa och stingda fasader behover medvetet
hanteras fOr att inte bidra till otrygghet och ett allt for slutet
intryck. Detta &r speciellt viktigt mot huvudgatan som édven i
dessa delar ska ha ett tydligt publikt innehall. For stadslivets skull
sé efterstrivas ett 6ppet och intressant méte med huvudgatan.

Skolan och idrottskvarteren ska ha tydliga och vél gestaltade
entréer 1 anslutning till huvudgatan, gdrna med mindre
platsbildningar i néra anslutning. Mdjlighet till delning och
samnyttjande av lokaler, ddr de kan anviandas vid olika tid och av
olika grupper, bor ocksa integreras i kvarterens utformning. Det
kan skapa ytterligare mojligheter till ett mer 6ppet forhallande
mot gatan samt ett langsiktigt héllbart utnyttjande av lokaler.

Hinsyn méste dven tas till att stadsdelen kommer att utvecklas
kraftigt pa sikt, med fordndrade omstdndigheter, behov och
efterfragan pa innehall. En flexibilitet over tid behover darfor
finnas inbyggd 1 kvarterets utformning. Bottenvaningarna mot
huvudgatan ska vara utatriktade och ha ett publikt innehall fran
borjan, men dven mot Linta gardsvig och lokalgatorna bor det tas
hojd for mojligheter for ytterligare lokaler.

Nedan redovisas principer for fem olika bebyggelsetyper som
skiljer sig 1 innehall och l4dge inom strukturen. Flera
utgangspunkter regleras ocksé i plankartan, men vissa undantag
och anpassningar finns inom nagra kvarter.
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Principer for bostadskvarter — Huvudgatan

Hllustrationen visar generella principer for bebyggelsen, men undantag fran
dessa finns inom planforslaget. En asterisk (*) indikerar att principen regleras
med en bestimmelse i plankartan. Bild: Landskapslaget
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Principer for bostadskvarter — Lokalgator

Hllustrationen visar generella principer for bebyggelsen, men undantag fran
dessa finns inom planforslaget. En asterisk (*) indikerar att principen regleras
med en bestimmelse i plankartan. Bild: Landskapslaget
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Principer for bostadskvarter — Punkthu i terrdang

Hllustrationen visar generella principer for bebyggelsen, men undantag fran
dessa finns inom planforslaget. En asterisk (*) indikerar att principen regleras
med en bestimmelse i plankartan. Bild: Landskapslaget
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Principer for verksamhetskvarter

Hllustrationen visar generella principer for bebyggelsen, men undantag fran
dessa finns inom planforslaget. En asterisk (*) indikerar att principen regleras
med en bestimmelse i plankartan. Bild: Landskapslaget
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Principer for Idrotts- och skolkvarter

Hllustrationen visar generella principer for bebyggelsen, men undantag fran
dessa finns inom planférslaget. En asterisk (*) indikerar att principen regleras
med en bestaimmelse i plankartan. Bild: Landskapslaget
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Material och kulor

Overgripande

Utgangspunkten dr att skapa en sammanhéllen helhet for
bebyggelsen inom omradet vad géller firg och material. Paletten
som har tagits fram i projektet har som mal att formulera en
struktur med ett eget uttryck for det aktuella planomradets
gestaltning. Arbetet tar sitt avstamp i den omgivande befintliga
bebyggelsen och har den omgivande staden som grund.

Utgangspunkten dr att endast sunda och robusta material ska
anvéandas. Material som &aldras pa ett vackert sétt, som bidrar till
arkitekturens gestaltningsmassiga kvaliteter samt som gor
byggnaderna vérda att varda och underhélla under lang tid.
Materialbehandlingen &r viktig for att mota den befintliga
arkitekturen och ge omradet som helhet en ombonad och vl
omhéndertagen miljo.

Foreslagna kuldrer och material for respektive kvarter redovisas
under rubriken Ny bebyggelse samt 1 respektive kvartersbilaga i
gestaltningsprogrammet. De har tagits fram for att visa
utgangspunkten for vilka fargklanger och materialtyper som bor
anvéndas 1 respektive del, men ska inte tolkas som definitiva. I
den fortsatta projekteringen kan justeringar av material och
kuldrer bli nodvindiga och i byggskedet maste farg- och
materialprover tas fram for att kontrolleras och eventuellt justeras
i forhallande till sin kontext. Syftet dr dock att kvalitetsnivan, den
sammantagna tonen, helhetsupplevelsen inom omradet och
uttrycket inom respektive projekt behalls vid forandringar av
gestaltningsprogrammets forslag.

Befintlig bebyggelse

Bebyggelsen himtar inspiration frdn omgivande stadsdelars farg-
och materialpalett, men framst fran bebyggelsen inom Riksby,
langs Kvarnbacksvdgen och vid Brommaplan. Bebyggelsen 1
detta omrade utgors huvudsakligen av lameller med putsfasader,
samt ett antal hus i tegel och en forskola i trd. Tegel, trd och plét
ar aterkommande material som anvinds i detaljer som entréer,
omfattningar och balkongfronter.

Fargpaletten dr typisk for Stockholm genom milda ljusa
jordfarger med tonvikt mot ockragult och sandférgat samt enstaka
accenter i gront och oxidrott. Speciellt for den befintliga
bebyggelsen i1 Riksby kan sédgas vara en dragning mot en lite mer
gulrdd skala med inslag av moérkockra och brind terra.
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Inventering med kartering och fiargmatris av befintlig firgskala i Riksby
idag.Bilder: Magnus Carlén/SBK

Kulorer

Kulérerna som nyttjas inom omradet grundar sig pa fargskalan
som finns 1 ndromrddet och i Stockholms klassiska fargpalett.
Varje kvarter ges en egen fargklang med variation, men som
aterspeglar en avvdgd helhet. Genom att formulera en fargklang
for varje kvarter blir kvarteret tydligare och dess féarg far storre
verkan samtidigt som stadsdelen far en tydligare struktur och
komponerad helhet. Kvarteren komponeras till ett storre
sammanhang i de skilda stadsrummen och bildar tillsammans den
nya stadsdelens ton.

Planomrédet kan grovt delas in i tre delar: bostidder 1 vister,
verksamheter i Oster och idrott 1 norr. Férgerna pd den planerade
bebyggelsen lings Kvarnbacksvigen knyts till kuldrerna pa
befintlig bebyggelse lings gatan. Det hogre huset vid omradets
entré utmarker sig genom sin ljust gronaktiga ton.
Bostadskvarteren ldngs med huvudgatan gar fran tegelrott i
entrén via beige tegel till ockragult och grontonat pa vardera
sidan av parken. Skola och idrottsanldggningarna gar i en
liknande fargskala med tegelrott, rédockra och koppartoner.
Verksamhetskvarteren ges mer ddmpade putsfarger och material
med egenfarg som sten, tegel, betong och trd. Komplementfarger
som tilldmpas 1 ex. partier, tak och rdcken hjélper till att skapa
kontrast och accentuering i fasaderna.
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Huvudsaklig kulor- och materialpalett som arbetats fram inom omrddet.
Byggnader ska utforas med utgangspunkt i denna. Mer ingdende beskrivning
av respektive kvarters hantering av firg och material finns beskrivet i
respektive kvartersdel i detta dokument och i gestaltningsprogrammet. Bilder:
Magnus Carlén/SBK

Material

Puts, tegel och natursten dominerar som fasadmaterial inom
omradet. Det géller bade inom bostadskvarteren och inom
verksamhetskvarteren. Idrottsbyggnaderna i norr klds 1 huvudsak
med plét och trd, medan skolan och dess idrottshall utfors 1 tegel.
Tré forekommer dven pa mindre byggnader och i delar av
bostadskvarteren. Pa verksamhetssidan medges trd pa hela



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2024-05-24, Dnr 2017-16020

Stockholms
stad

Antagandehandling
Dnr 2017-16020
Sida 98 (251)

kvarter liksom vél gestaltade och bearbetade betongfasader i
varierat utférande. Metall och plit forekommer 1 mindre
utstrickning som huvudsakligt fasadmaterial pa hall.

Bottenvaningarna ska markeras genom avvikande materialitet
eller hogre detaljering. De utfors i gedigna material, som
natursten, tegel, betong eller keramisk platta. Markering mellan
olika material kan ske med fris. Entréer markeras ocksa i fasaden
och utfors med stor omsorg till detaljer och med robusta material.
Lutande tak utfors 1 plat, papp och tegel- eller betongpannor 1
liknande kulorer. Platta och laglutande tak kan utdver dessa dven
vara forsedda med véxtmaterial.

Material och kulor for fonster och partier samt balkonger och
rdcken ska samspela med fasadmaterialet och bebyggelsens
arkitektoniska idé. Metallpinnricken &r att fororda i de flesta fall,
dar téta racken finns dr de gjorda av plat, glas eller lika fasad.
Elementskarvar far inte utforas synliga i annat fall dn dér utgdr en
integrerad och medveten del 1 byggnadens helhetsgestaltning och
bidrar till dess kvalitet.

Tjockputs, som antingen slétputsas och avfargas med mineralisk
farg eller forses med ytskikt av riven ddelputs ska anvdndas inom
omrédet. P4 mindre ytor kan avfargad spritputs anvdndas som
komplement. Tjockputs innebdr att putsskiktet &r minst 9 mm
(vanligtvis mellan 15-20 mm), vilket &r en forutsittning for att
kunna arbeta med rent mineraliska material, som ger en mer
langlivad fasad som aldras vackert.

Tegel viljs med omsorg - ett monokromt tegel utan inbordes
skiftningar riskerar att upplevas monotont och enahanda. Malet &r
en levande tegelyta med varierande kulor. De tegelsorter som
beskrivs har valts for att ange bade typ av tegel och dess
kuldrvariation for att uppna just detta. Fogens kuldr och
behandling &r ocksa av stor vikt for slutresultatet.

Betong- och plétfasader stiller storre krav pa detaljering och
utforande i programskedet for att sékerstélla godtagbar kvalitet i
den framtida gestaltningen. Betongfasaders reliefverkan och
struktur dr avgdrande for byggnadens gestaltning. Med hjélp av
infargning, ytbehandling och val av ballast kan ytan bli mer
uttrycksfull och skapa en mer uttrycksfull fasadutformning.
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Sammanstdlld kartldggning av de foreslagna kulorerna for bebyggelsen i sin
helhet inom projektet samt de kulorer i befintlig bebyggelse som méts upp
ldngs med Kvarnbacksvdgen. Bild: Magnus Carlén/SBK

Ny bebyggelse

Strukturen innehéller totalt 24 olika kvarter, varav 23 ingér 1
aktuell detaljplan (kvarter 20 utgors av ett mobilitetshus och
hanteras i en egen detaljplan, dnr. 2019-03328). Totalt m&;liggors
cirka 1230 bostiader, 150 000 kvm BTA (bruttoarea)
verksamhetsyta, en ny grundskola om 12 000 kvm BTA,
forskolor, 30 000 kvm BTA idrottshallar och ytterligare ytor for
idrott utomhus. Planen avser sdkerstilla god arkitektur genom
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reglering av barande kvaliteter kopplat till sdvél planens helhet,
som enskilda delar av innehallet.

Pa f6ljande sidor beskrivs huvuddragen for kvarterens innehéll
och gestaltning. Till planhandlingarna hor ett
gestaltningsprogram som vidare beskriver och fordjupar de
principer, intentioner och forslag pa utformning som arbetats
fram 1 storre detalj. Respektive kvarter beskrivs i en egen bilaga
inom gestaltningsprogrammet som ar tiankt att kunna fungera som
en tydlig utgangspunkt och stéd vid bygglovsprévning.

Detaljutformningen som presenteras hir och i gestaltnings-
programmet utgor exempel, men &r att betrakta som en tydlig
inriktning som &r fullt genomforbar sa som det &r beskrivet. Inom
ramarna for gestaltningsprogrammet kan det i den fortsatta
projekteringen bli nddvéindigt med justeringar till f61jd av
dndrade forutsittningar kopplat till exempelvis maste det alltid
goras en avvagning mellan olika intressen och vid bygglovs-
provning ska sérskild vikt 14ggas vid de barande kvaliteterna som
beskrivs i dokumentet. Syftet dr att kvalitetsnivan, helhets-
upplevelsen inom omradet och uttrycket inom respektive projekt
behalls vid fordndringar av forslagen.
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Kvarter | Byggaktor Innehall Gestaltnings-
bilaga
1a Stockholmshem Bostader, A
100 hyresratter inom programmet
for Stockholmshusen
1b Stockholmshem Bostader, 73 hyresratter, B
bostadssocial verksamhet
2a+b Saknar byggaktor | Bostader, 132 bostadsratter. C
(tidigare Skanska)
3 Sveafastigheter 208 Bostader, varav 103 D
bostadsratter, 71
hyresratter/trygghetsboende, 34
kollektivboenden.
4 Fastpartner Bostader, E
100 bostadsratter
5 Maxera Bostad Bostader, 153 bostadsratter F
6 Fastpartner Bostader, 168 bostader (varav 36 G
bostadsratter och 132 hyresréatter)
inklusive 6 LSS bostader
7 Fastpartner Bostader, 226 bostadsratter H
inklusive 6 LSS bostader.
8 Fastpartner Forskola, 6 avdelningar. 1180 kvm I
BTA.
9 SISAB Fas 1: Skola F-9 770 elever och 6 J
avdelningar forskola
Fas 2: Skola F-9 (ca 950 elever),
10800 kvm BTA
10 SISAB Idrottshall, 2360 kvm BTA K
11 Fastighetskontoret | Idrott + 50 kvm férrad/omkladning L
12 Fastighetskontoret | Idrottsplan med underbyggt M
dagvattenmagasin + byggnad 350
kvm
13 SALK Idrott, 10 920 kvm BTA N
14 Fastpartner Verksamheter, 16 800 kvm BTA (0]
15 Fastpartner Verksamheter, 13 165 kvm BTA P
16 Fastpartner Verksamheter, 26 420 kvm BTA Q
17 Sagax Verksamheter, 27 550 kvm BTA R
18 Sagax Verksamheter, 19 600 kvm BTA S
19 Sagax Verksamheter, 22 100 kvm BTA T
20 Stockholm Exergi | Parkeringshus (mobilitetshus), Egen
och Stockholm pumpstation detaljplan
Parkering (dnr 2019-
03328)
21 Ake Sundvall Verksamheter, 13277 kvm BTA U
22 Ake Sundvall Verksamheter och bostader, 75 \%
bostadsratter och 3700 kvm BTA
verksamheter
23 SVOA Sopsugsterminal, 400 kvm BTA w
24 Hemso Idrott, 16120 kvm BTA X
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Kvarter 1a
Innehall: Bostdder (100 ldgenheter)
Byggaktor: Stockholmshem

Arkitekt / Landskapsarkitekt: ~ AWL arkitekter

Vy mot lamellhusen inom kvarter 1 a och b ldngs med Kvarnbacksvdigen.
Utformningen foljer Stockholmshusens gestaltningsprogram med putsade
fasader och sadeltak. Bild: AWL arkitekter

Kvarteret planeras bestd av tre byggnadspar dér varje par bestéar
av tva ithopsatta lamellhus 1 fem till sex vaningar. Husen planeras
som sé kallade Stockholmshus, som har tagits fram av de
allménnyttiga bostadsbolagen i Stockholms stad och uppfors
enligt en liknande standardmodell pa flera olika platser i
Stockholm. Den foreslagna gestaltningen foljer
Stockholmshusens gestaltningsprogram med putsade fasader dér
sockeln och fonsteromfattningarna ges en morkare nyans 1
samma fargskala som huvudputsen.

For att bryta ner kvarterets skala och folja gatans kurva sker
livforskjutningar mellan huskropparna. Det véstra byggnadsparet
utfors 1 fem véningar for att mdta den lagre bebyggelsen i
Bromma I detta byggnadspar planeras dven léngst till véster en
bostadskomplementslokal i det sydvéstra hornet 1 form av en
cykelverkstad for boende. Hornet ses som ett entrémotiv till
stadsdelen for de som kommer visterifran lings med
Kvarnbacksvigen.

Kvarteret har, med mobilitetsdtgdrder inrdknade, ett behov av 40
parkeringsplatser i det gemensamma mobilitetshuset 1 kvarter 20
(varav tva bilpoolsplatser). Kvarteret har dven ett behov av 260
cykelparkeringsplatser. Inom kvarteret ryms 211 st i cykelrum
(varav 4 ladcyklar) och 49 st i cykelstéll utomhus.
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Kvarter 1b

Innehall: Bostdder/stédboende (73
ldgenheter)

Byggaktor: Stockholmshem

Arkitekt / Landskapsarkitekt: AWL arkitekter

Kvarteret sett fran Kvarnbdcksvigen fran sydost. Den hégre
volymen markerar entrén till omrddet vid huvudgatan. I bottenvdningen
planeras dven for en verksamhetslokal. Bild: AWL arkitekter

Bebyggelsen bestar av en langstrickt lamell 1 sex vaningar som
avslutar det langstrackta kvarter 1. Mot platsbildningen 1 Oster
hdjer sig volymen med en ytterligare vaning for att markera
entrén till omradet. Byggnaden har ett visst sldktskap med
Stockholmshusen men en tydligt egen karaktér, och blir en
overgang fran Stockholmshusens traditionella koncept till den
nya stadsstrukturen. I volymen nirmast entrétorget utfors sockeln
1 tva vaningar och i1 gaveln mot huvudgatan planeras det for en
verksamhetslokal med mer publikt innehall.

Den bostadssociala verksamheten har inget behov av bilparkering
till hyresgésterna, med undantag for tva parkeringsplatser for
personal och jour, vilka inryms i mobilitetshuset i kv. 20.
Kvarteret intrymmer 146 cykelparkeringsplatser varav 112 1
cykelrum och 34 stycken utomhus.
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Kvarter 2 a+b

Innehall: Bostdder (132 ldgenheter)

Byggaktor: Saknar byggaktor (tidigare
Skanska)

Arkitekt / Landskapsarkitekt: Larsson arkitekter / AWL
arkitekter

Vy mot punkthusen inom kvarteret ldngs Lilla kvarnvigen. Punkthusen dr
sammankopplade parvis genom upphdjda gemensamma gdrdar, som
terrasseras ned mot gatan. Bild: AWL arkitekter

Kvarteret bestar av fyra punkthus som &r sammankopplade parvis
med en gemensam gérd mellan varje par. Husen dr beldgna sdder
om befintlig naturkulle, 1 en kraftigt lutande sldnt mellan
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naturmarken och Lilla kvarnvégen, vilket ger tva till tre vaningar
souterrdang. Terrasseringar och slédnter mellan husen samt 1
anslutningen mellan garden och naturmarken i1 bakkant behovs
for att anpassa sig till landskapet.

Den forhojda sockelvaningen utfors i exempelvis takskiffer eller
tegel med inslag av rostréda toner. Entréer mot gatan far glasade
ytor for att bidra till en vdlkomnande och trygg plats samt
skdarmtak som regnskydd. Ovan sockelvaningen &r fasaderna
putsade i varma kulorer som kontrasterar och lyfter den
omgivande gronskan. Dessa kulorer dr valda for att knyta ihop
den befintliga bebyggelsen pa Kvarnbacksvéigen med det nya
omradet samt for att samspela med Stockholmshusens
materialpalett. Kulor pa fonster, dorrar och balkongracken ar
rostbrun och ovriga platarbeten pa huset ska ha samma kulor. En
lugn fonsterséttning efterstrdvar harmoni i fasaden. Laglutande
valmade tak inrymmer hisstopp for lugn och rena linjer.

Kvarteret har ett behov av 59 parkeringsplatser nir
mobilitetsatgarder tillimpas. Dessa platser tillskapas 1 det
gemensamma mobilitetshuset 1 kvarter 20. Kvarterets behov av
cykelparkering uppgér till 300 platser, som ordnas med 286
platser inomhus och 14 platser utomhus.

Kvarter 3
Innehall: Bostdider (208 ligenheter)
Byggaktor: Sveafastigheter

Arkitekt / Landskapsarkitekt: Kirsh+Dereka arkitekter /
Topia landskapsarkitekter

Det planerade kvarteret dr uppbyggt som ett kringbyggt kvarter
med ett sldpp mot Frogatan. Kvarteret foreslas besta av olika
huskroppar med olika vaningshdjder, fasadkulorer och uttryck.
Kvarteret har mellan atta och sju vaningar mot huvudgatan och
trappar ner fyra vaningar mot Frogatan. [ hornhuset mot
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huvudgatan och Lilla Kvarnvigen tillats en pdbyggnad som
markerar hornet och entrén till det nya omradet.Kvarterets
gestaltning bygger pa en kontrast mellan fasader med puts i
morka och varma farger och fasader i ljust tegel. Mot huvudgatan
och 1 hornet Frogatan/Lilla Kvarnvédgen planeras det for lokaler i
bottenvaningen. Kvarteret foreslds innehdlla en blandning av
olika upplatelseformer.

Efter reducering har kvarteret ett behov av 80 parkeringsplatser i
det gemensamma mobilitetshuset i kvarter 20, varav 4
bilpoolsplatser. Kvarterets behov av cykelparkering uppgar till
436 platser, som ordnas med 440 platser varav 180 i cykelrum i
entréplan, 220 i kédllare, samt 40 utomhus.

Det planerade kvarteret sett i korsningen huvudgatan och Lilla kvarnvdgen.
Hoérnet utgor en viktig del invid omrddets entré och markeras genom en hégre
hornvolym. Bottenvdningen i detta ldge stdrker markeringen genom extra
hojd. Bild: Kirsh+Dereka arkitekter
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Kvarter 4 a+b

Innehall: Bostdder (100 ldgenheter)

Byggaktor: Fastpartner

Arkitekt / Landskapsarkitekt: Murman arkitekter / SWMS
arkitektur

Punkthusen sett fran korsningen Frégatan och Bryngatan. Husen har en skala
mellan fem och sex vaningar. Mot Frogatan far byggnaderna ett indrag
ovanfor vaning fem for att anpassa husens skala till den ligre bebyggelsen i
Kvarter 6.Bild: Murman arkitekter

Kvarteret bestar av fyra punkthus som ligger 1 beyggelseomradets
utkant, i direkt anslutning till den nya stadsparken och pé griansen
mot den kuperade naturmarken i soder. Punkthusen ska, genom
sin utformning och placering, fortydliga och forstarka
overgingen frdn den urbana kvartersbebyggelsen till den
angransande naturmarken.

Mellan husen skapas genomblickar upp mot den intilliggande
skogen med dess kullar. Mot naturmarken och stadsparken
utformas byggnaderna sa att de pa ett naturligt sitt ansluter till
det omgivande landskapet. Bergets topografi och naturmarkens
landskapstyp ror sig ner mellan punkthusen, in pa gardarna. Till
gardarnas gestaltning himtas komponenter fran berget och
naturmarken. Berg 1 dagen, topografi, storre stenar och skogstrad
ger karaktér och bildar rumsligheter.

De planerade husen har en h6jd pa upp till sex véningar, dir den
sjitte vaningen dr indragen mot Frégatan for att méta hojden pa
bebyggelsen i omgivande kvarter pd andra sidan Frogatan. Huset
ndrmast parken dr endast fem vaningar och saknar indragen
véning. Byggnadernas utseende préglas av en robust enkelhet
som korresponderar med Brommas omgivande
bebyggelsekaraktér.
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I husens bottenvéningar planeras for entréfunktioner,
bostadskomplement och cykelrum. Byggnaderna ér ténkta att
utforas 1 murat tegel, i ljusa och varma toner och tak som
utformas som laglutande.

Kvarteret innehaller 230 cykelparkeringsplatser.

Efter mobilitetsatgirder har kvarteret ett behov av 43
bilparkeringar samt tva bilpoolsplatser, vilka kommer att rymmas
1 mobilitetshuset.

Kvarter 5

Innehall: Bostdder (153 ldgenheter)
Byggaktor: Maxera

Arkitekt / Landskapsarkitekt: Varg arkitekter / Nivd

landskapsarkitektur

Vy ldngs mot kvartersbebyggelsens sodra del, i korsningen Frogatan och
Skordegrdind. Den ldgre byggnadskroppen far en trifasad med generdsa
balkonger mot gatan och en bred forgardsmark for uteplatser och
planteringar. Bild: Varg arkitekter

Det planerade kvarteret dr uppbyggt som ett kringbyggt kvarter
med sldpp som skapas mellan de tva L-formade
byggnadskropparna med olika karaktir och materialkoncept
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vilket ger en variation till kvarteret. Mot Huvudgatan och
Odlingsgrind foreslas en tegelfasad och mot Frogatan och
Skordegrand en trifasad med generdsa balkonger mot gatan.
Variation skapas ocksa genom volymhanteringen med olika
byggnadshdjder (fyra vaningar mot Frogatan och upp till sju
véningar mot huvudgatan) och forskjutningar av fasadliv.

Mot Skordegriand skapar en portik en koppling mellan garden och
gatan, vilket ger inblick pé garden f6r forbipasserande och en
extra smitvig in och ut fér boende. Den planerade byggnaden
mot Frogatan och Skordegrind &r lagre dn bebyggelsen mot
Huvudgatan och mot Odlingsgrind. Mot huvudgatan planeras for
verksamhetslokaler 1 bottenvaning.

Kvarteret har ett behov av 69 parkeringsplatser (varav 3

bilpoolsplatser) i det gemensamma mobilitetshuset i kvarter 20.
Kvarterets behov av cykelparkering uppgér till 350 platser, som
ordnas 130 platser i entréplan, 100 i kéllare, samt 120 utomhus.
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Kvarter 6
Innehall: Bostdder (168 ligenheter,
inkl. 6 LSS-ldgenheter)
Byggaktor: Fastpartner
Arkitekt / Landskapsarkitekt: Murman arkitekter / SWMS
arkitektur

Kvarteret sett i hornet mellan Huvudgatan och Bryngatan, invid den centrala
parken. Den ndgot hogre hornbyggnaden som stdrks av de rundade partierna i
hornet bidrar till en foljsamhet och ger kvarteret en tydlig identitet. Bild:
Murman arkitekter

Kvarteret ligger Oster om den centrala stadsparken och ansluter
mot huvudgatan i norr. I och med laget dr bebyggelsen utformad
som ett tydligt stadskvarter med varierade fasader och livfulla
bottenvaningar. Mot huvudgatan och dven delvis mot parken
utformas kvarteret med ett aktivt granssnitt i entréplan, med
kommersiella lokaler som bidrar till liv och rorelse ldngs
omradets viktigaste strdk. Kvarterets grepp med rundade partier 1
horn bidrar till en foljsamhet kring hela kvarteret.

Stor omsorg har lagts vid att disponera volymerna i kvarteret, for
att skapa en kvalitativ och tydligt definierad stadsmiljé som
moter kvarterets olika sidor. Bebyggelsens volymer trappar upp
frén fyra till &tta vaningar, dér hornlamellen mot
parken/huvudgatan &r hogst och bebyggelsen lings Frogatan ar
lagst. Langs kvarterets Ostra sida, langs Odlingsgrénd finns en
portik i markplan som ger en glimt av gdrdsmiljon innanfor. En
gemensamhetslokal placeras 1 kvarterets mot sydvéstra horn.
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Kvarterets gestaltning utgar frdn en sammanhallen material- och
kuldrpalett med en putsfasad i varma toner, samt en noggrann
detaljering av entréer och balkonger for att ge kvarteret en tydligt
avldsbar gestaltningsméssig identitet. Byggnadernas tak utformas
som laglutande tak, och ges ett tydligt markerat takutspréng.
Taken &r tankta att vara i mork plét eller annat material i morkgra
farg, alternativt att de utfors vegetationsbeklddda. Flaktrum
placeras mitt pd byggnadskroppen, nigot tillbakadragna for att
minska den upplevda paverkan fran gatan.

Kvarteret innehaller 399 cykelparkeringsplatser varav 311 1
entréplan och killare och 88 utomhus. Efter mobilitetsatgérder
har kvarteret ett behov av 73 bilparkeringar (varav tre
bilpoolsplatser) vilka kommer att rymmas i mobilitetshuset.

Kvarter 7

Innehall: Bostdder (226 ldgenheter
inkl. 6 LSS-ldgenheter)

Byggaktor: Fastpartner

Arkitekt / Landskapsarkitekt: Murman arkitekter / SWMS
arkitektur

Likt kvarter 6 dr bebyggelsen utformad som ett tydligt
stadskvarter med varierade fasader och livfulla bottenvaningar. I
kvarterets sodra del finns dven tre punkthus, som 6ppnar upp
bebyggelsen mot forskolan och kolonilotterna. Kvarters-
bebyggelsen och punkthusen skiljs at av en kvartersgata, som
utformas som en gronskande promenadgata.
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Stadskvarteret speglar volymhanteringen 1 kvarter 6, pa andra
sidan parken och tillsammans definierar de entrén till parken och
ramar in motet med omrédets tva andra centrala offentliga rum;
Lintadalstorget och Huvudgatan. Bebyggelsens volymer trappar
mellan fem till atta vdningar, diar hornet mot parken/huvudgatan
utgdr den hogsta delen som sedan trappas neddt mot punkthusen.
I syfte att minska insynsproblematiken och upplevd skala ges
punkthusen knéckta fasader, som gor att deras ldngsidor inte
hamnar parallellt i forhallande till varandra.

Den gemensamma gestaltningen for hela kvarteret ar att
fasaderna foreslas fa puts i olika grdgrona kulorer. Byggnadernas
tak utformas som laglutande tak, och ges ett tydligt markerat
takutsprang. Taken &r ténkta att vara i mork plat eller annat
material 1 morkgré farg, alternativt

Kvarteret innehaller totalt 585 cykelparkeringsplatser som ordnas
med 455 platser inomhus i entréplan och kallare samt 130 platser
utomhus. Efter mobilitetsatgirder har kvarteret ett behov av 98
bilparkeringar (varav fyra bilpoolsplatser) vilka kommer att
rymmas i mobilitetshuset.

Kvartersbebyggelsen sedd frdn Lintadalstorget, i hornet av Huvudgatan och
Lintadalsparken. Hornhuset dr en vaning hégre dn dvriga delar i kvarteret
och ges ett uttrycksfullt hérnbursprak som vinder sig mot torget. Bild:
Murman arkitekter
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Kvarter 8

Innehall: Férskola (6 avdelningar)
Byggaktor: Fastpartner

Arkitekt / Landskapsarkitekt: Murman arkitekter / SWMS

arkitektur

Kvarteret méter upp stadsparkens expansiva grona rum med
forskoleavdelningarnas huvudentréer, vilket skapar liv och rorelse lings
parken. I sin skala och materialitet anknyter bebyggelsen till de intilliggande
koloniomrddena. Bild: Murman arkitekter

Den planerade friliggande forskolan bestar av tre ssmmanlankade
volymer i tvd véningar med plats for 6 avdelningar, totalt ca 108
barn. Forskolan moéter upp stadsparkens expansiva grona rum
med avdelningarnas huvudentréer. Byggnaden ansluter med sin
mindre skala och materialitet till angransande koloniomrade.
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Takens utformning ger byggnaden en karaktérsfull silhuett och
bidrar till ett vdlavvigt méte med bade koloniomrédet och
stadskvarteret.

Byggnaden planeras att utforas med liggande trdpanel. Fonster
och glaspartier utgor accenter och &r viktiga gestaltningsméssiga
element som bidrar till byggnadens helhetsintryck. Fonster-
omfattningar och entrépartier foreslds fi en morkgron kulér. Den
planerade byggnaden omges av en forskolegard om ca 1780 kvm.
Kvarteret inrymmer 20 st cykelparkeringsplatser men ingen
bilparkering. Kvarteret angors frdn gatan framfor huvud-
byggnadskroppen som ligger parallellt med gatan.

Kvarter 9
Innehall: Skola och forskola
- Fas 1: 770 elever och 6
avd. forskola
- Fas 2: 950 elever
Byggaktor: SISAB

Arkitekt / Landskapsarkitekt: HMXW arkitekter / PE teknik
och arkitektur

Skolan ér i 4 vaningar och formad som ett upp- och nedvént L {for
att skydda mot flygbullret och skapa en s bra skolgard som
mdjligt. For att hantera dagvatten som rinner ner fran kullen och
samlas pa skolgirden delas skolan upp av en portik 1 det
nordostra hornet, vilket &ven kommer fungera som ett
kommunikationsstrak mellan skolan och idrottssalen. Portiken
med dess rundade horn blir dven ett tydligt kdnnetecken for
skolan och idrottssalen med sitt rundade horn mittemot.
Skolbyggnaden klis i tegel och forses med tegelpilastrar som
skapar variation i den ldnga fasaden.
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Vy séderut mot korsningen Huvudgatan och Motorgrdind. Skolbyggnaden dr
placerad ndra gatan for att relatera och stirka bebyggelsemiljon mot
Huvudgatan samt for att tillskapa en skolgdrdsyta som dr skyddad fran buller.
Bild: HMXW arkitekter.

I kvarteret planeras initialt for en skola (F-9) for 770 elever och
en forskola pa sex avdelningar motsvarande cirka 108 barn.
Friytan uppgar till 11 kvm per barn for skoleleverna och 21 kvm
per barn for forskolebarnen. Nér hela planomridet successivt
byggs ut och skolan utékas med fler skolelever, planeras
forskoledelen att avvecklas och i stéllet nyttjas som skola. Nér
forskolan ar helt avvecklad ska skolan ta om hand 950 elever,
varav 50 elevplatser i en grundsirskola, med fortsatt friyta pa 11
kvm per barn. En framtida forskola planeras i de kommande
utbyggnadsetapperna i norra Riksby. Pa sa sitt kommer
forskolebehovet 1 omradet fortsétta att tillgodoses.

Det finns inget parkeringsbehov till skolan utéver RHP vid
huvudentréer. Cirka 354 cykelparkeringsplatser anordnas utmed
kvarterets entréytor for att spara pa vérdefull friyta inne 1
kvarteret. Kvarteret ang6rs 1 huvudsak frdn huvudgatan.
Leveranser och sophdmtning till skolan sker via Skolgatan.

Elevernas huvudsakliga gérd ar pa den skyddade baksidan av
byggnaden och vénder sig mot den befintliga naturmarken.
Skolgarden ar uppdelad pa tvé nivaer. Narmast byggnaden finns
mdjlighet till stora lekytor med tillgdnglig lek, bdde 6ppen och
programmerad. Den hogre nivén 1 sydvést planeras for lek 1
naturmark

Den temporira forskolan planeras i skolbyggnadens norra flygel.
Skolbyggnadens placering tillsammans med en ldgre
byggnadsvolym pa garden skapar en bullerskyddad gird som ar
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platt och lattillganglig for de sma barnen. Hér finns det utrymme
for rorelselek och en vild zon dér barnen har mojlighet att
utforska garden pa sina egna villkor. Ett staket och vixtlighet
tillsammans med forrddsbyggnader skiljer forskolebarnen fran de
dldre eleverna under dren som forskola.

Kvarter 10

Innehall: Idrottshall (for skola)
- 2360 kvm BTA

Byggaktor: SISAB

Arkitekt / Landskapsarkitekt: HMXW arkitekter / PE teknik
och arkitektur

Vy mot kvartersbebyggelsen sett fran Huvudgatan. Kvarterets volym dr ldgre
mot huvudgatan och moter denna med entré och glaspartier for att skapa
forutsdttningarna for en mer aktiv bottenvdaning. Bild: HMXW arkitekter.

I kvarteret planeras for en fullstor idrottshall som i forsta hand ar
tankt att anvdndas av skolan 1 kvarter 9, men som dven kan
komma att nyttjas av andra pa kvéllar och helger.
Kvartersbebyggelsen speglar skolans runda hérn pd motsatt sida
om Motorgrand och ges ett liknande uttryck for att visa pa
kvarterens sliktskap.
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Kvarterets volym &r ldgre mot huvudgatan diar omklddningsrum
och kommunikationsytor placeras. I métet med Huvudgatan ér
byggnaderna placerade néra fastighetsgransen med entré- och
glaspartier for att skapa forutsittningarna for en mer aktiv
bottenvéning. Hallytan utgor det hogre volymelementet som reser
sig mot véster, dir fasaderna generellt &r mer slutna.

Fasadutférande, materialval och kulor speglar angrédnsande
skolbyggnad for att visa pa dess samhorighet. Skillnader i
behandling av teglet och livforskjutningar bidrar till en variation i
fasaderna. Idrottshallens bebyggelse delas upp utifrén sina olika
volymer snarare én distinktionen mellan sockel och Gvre fasad.

Kvarteret har inget parkeringsbehov for motorfordon, ddremot
planeras det innehalla 66 cykelparkeringsplatser pa garden.
Kvarteret angors frdn huvudgatan. Harifran skots dven leveranser
och sophdmtning till idrottshallen.

Kvarter 11
Innehall: Utomhusbanor tennis

(5 st) samt forradsbyggnad
Byggaktor: Fastighetskontoret

Arkitekt / Landskapsarkitekt: DinellJohansson

Kvarteret planeras for tennisplaner och kommer tillsammans med
kvarter 12, 13 och 24 att bilda en ny samlingspunkt for idrott 1
Bromma. Fem utomhusplaner for tennis ryms inom kvarteret. P4
fastigheten medges ockséd en byggnad viken kan fungera som
forrdd, miljorum samt som liktare till tennisbanorna. Byggnaden
medges vara tva vaningar hog och som mest 70 kvadratmeter
stor. Byggnaden foreslas fi samma uttryck i materialitet och
fargskala som kvarter 13, direkt norr om kvarter 11. Fasaden
foreslés klds i lackad plat som forses med stdende vertikaler.
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Runt tennisbanorna behdver ett hogt stangsel séttas upp for att
forhindra att bollar hamnar utanfér banorna. Intill banorna
placeras ocksa belysningsstolpar, belysningen behdver placeras
och riktas sd att den inte stor flygtrafiken pa Bromma flygplats.
Langs med Huvudgatan planeras for ett storre antal
cykelparkeringar och mindre dskadarbankar, ca 50
cykelparkeringar ryms. Detaljplanen styr inte vilken typ av idrott
som far utféras och kan ddrmed &ndras bade innan och efter
uppforandet av den idrottsanlédggning som planeras i1 kvarteret
under planprocessen.

Vy mot kvarterets tennisbanor sett fran Huvudgatan. Forrddsbyggnaden och
ldktaren ges samma uttryck och firgskala som den storre tennishallen i
kvarter 13, som skymtar till héger i bildens bakgrund. Bild DinellJohansson
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Kvarter 12

Innehall: Idrottsplan utomhus samt
servicebyggnad/omklidning

Byggaktor: Fastighetskontoret

Arkitekt / Landskapsarkitekt: Cedervall arkitekter

Vy mot idrottsplanen med intilliggande omklddningsrum. Bild: Cedervall

I kvarteret planeras det for en rugby- och fotbollsplan med
tillhérande omkladningsrum och ldktare. Idrottsplanen hojdsétts
for att omhénderta dagvatten vid extrema skyfall, planen kommer
dérfor att vara nedsidnkt ca en meter med stddmurar runt hela
planen. Under idrottsplanen planeras det dven for ett storre
underjordiskt dagvattenmagasin for att omhénderta dagvatten. I
direkt anslutning till kvarteret finns mdjligt att anléigga en storre
inspektionslucka for att kunna komma ner till det underjordiska
magasinet.

En enviningsbyggnad medges inom kvarteret vilken utgor en
rygg/stodmur mot angriansande grésldktare soder om kvarteret.
Byggnaden ér tinkt att rymma fyra omkladningsrum, wc, litet
pentry/kiosk och forrad. Byggnaden foreslés fa en fasad i
cortenplat och sedumtak.

Kvarteret planeras inrymma cirka 50 st cykelparkeringar och
bilparkeringsbehov tillgodoses genom befintlig parkering vaster
om idrottsplanen som dr beldgen utanfor aktuellt planomrade.

Flera hoga belysningsmaster planeras, belysningen behdver
placeras och riktas sa att den inte stor flygtratiken pd Bromma
flygplats. Idrottsplanen foreslds dven fa ett sex meter hogt
stidngsel for att skydda omgivningen och hindra intrang av t.ex.
fordon pa planen. Detaljplanen styr inte vilken typ av idrott som
far utforas och kan ddrmed éndras bade innan och efter
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uppforandet av den idrottsanlédggning som planeras i1 kvarteret
under planprocessen.

Kvarter 13

Innehall: Idrottshall (tennis)
- 10 920 kvim BTA

Byggaktor: SALK Tennis

Arkitekt / Landskapsarkitekt: DinellJohansson

Vybild éver kvarteret sett fran huvudgatan. Bild: DinellJohansson

Kvarteret planeras for en tennishall med plats for totalt atta planer
inomhus och tva pé taket. Utformningen och gestaltning av
byggnad ér starkt priaglad av dess funktion. Matten &r till exempel
anpassade efter spelplaner. I ett stadsrum kan dessa
forutsattningar sta i direkt motsats till levande bottenvaningar och
livfulla fasader; tex kan stora ljusinslapp vara problematiskt for
tennisutdvare samtidigt som en fonsterlos fasad skapar ett dott
och otryggt stadsrum. For att tillgodose bade en bra stadsbild
tillika goda forutséttningar for tennisutdvande har fasaden fétt en
tydlig horisontell indelning. Narmst mark dr byggnaden
huvudsakligen 6ppen och transparent, for att sedan plan for plan
sluta sig allt mer. Den horisontella indelningen kompletteras med
ett vertikalt raster som tétnar i takt med att fasaden sluter sig.



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2024-05-24, Dnr 2017-16020

Stockholms
stad

Antagandehandling
Dnr 2017-16020
Sida 121 (251)

Vid hallens huvudentré gors ett djupt indrag i fasaden. Det skapar
en tydlig entré och delar upp den annars langa fasaden i tva
volymer. I sdder kragar fasaden ut 6ver en grund arkad som ger
skydd at cykelparkeringar och till hallens sekundira entré.
Bottenviningen dr huvudsakligen 6ppen och transparent och
mojliggor insyn till verksamheten. Taket utgors till storsta del av
gront sedumtak men ocksa delvis som tennisbanor med
tillhorande takterrass. Fasaden foreslas 1 plat vilken klis 1 ett
raster av stdende och liggande reglar i samma kuldr. De stdende
reglarna fungerar vid forlangning ovan taknocken dven som
stolpar for nat mot tennisbanorna pé taket.

Den vistra fasaden blir 4n mer sluten 4n den Ostra, denna
fasadyta foreslas forses med titthal, sma fonster med gluggar i
vilka passerande kan kika in, med som ocksa sldpper ut ljus och
rorelse mot gatan.

Kvarteret ligger i1 direkt anslutning till Bromma flygplats varfor
byggnaden har forsetts med detaljerade totalhdjder i plankartan
for att inte overstiga gillande hojdbegridnsningar for att paverka
flygplatsen. Byggnaden foreslas dérfor fa en avfasning och vara
lagre 1 norr dn 1 soder, se bild nedan. Det kan komma att stillas
krav frin flygplatsen att fasaden pa kvarteret inte fir vara riktad
sé att den kan stora radiokommunikationen fran flygplatsen.
Langs den norra fasaden medges darfor att byggnaden kragar ut
en meter over allmén plats for att kunna rymma fasadpaneler med
vinklar som inte reflekterar vagldngder fran radiokommunikation
at ett och samma hall.

En del av byggnaden planeras for garage med plats for 46 bilar
(varav 3 platser for drift och angdring). Totalt planeras dven for
115 cykelparkeringsplatser (varav 78 platser inomhus och 36
platser utomhus). Detta omfattar &ven behovet for kvarter 11.
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Kvarter 14
Innehall: Verksamheter
- 16 800 kvm BTA
Byggaktor: Fastpartner
Arkitekt / Landskapsarkitekt: DinellJohansson / SWMS
arkitektur

Vy lings med Huvudgatan mot soder ddr de tre hogre gavelpartierna
dominerar uttrycket. De dtskiljs av ldgre partier med takterrasser. Trappning
mot séder gor att jetmotorprovhuset inom kvarter 15 synliggors och fortsatt
far vara en markor i omradet. Bild: DinellJohansson

Till f6]jd av gatunitets avsmalning 1 denna del av planomrédet sa
far kvarteret en mer triangulér form, med en bredare del mot
soder och en smalare ”spets” mot norr. Kvarterets narhetet till
Bromma flygplats ger

sarskilda krav pa utformning och fasader, dar en mer uppluckrad
fasad moter Huvudgatan medan fasaden mot Linta girdsvég halls
sluten. De relativt langa fasaderna bryts upp genom
livforskjutningar och varierande viningsantal. Mot huvudgatan
dominerar tre hogre gavelpartier som éatskiljs av lagre partier med
takterrasser.

Volymen ér anpassad till sin omgivning med byggnadshojder
som trappas neddt mot soder och det bevarade
motorprovningshuset inom kvarter 15 och uppat mot det ppnare
parkstraket i norr. Antalet vaningar varierar mellan tva och sex,
med den hogsta delen inom den norra ”spetsen”. Genom detta
grepp tilldts motorprovhuset i det intilliggande kvarteret att
fortsatt vara en viktig markor i omradet. De trappande volymerna
bidrar ocksa till att skapa en kuperad stadssiluett som aterspeglar
omgivningens topografi.

Gestaltningen av kvarteret tar avstamp i traditionell och rationell
industriarkitektur men med ett nirmare grénssnitt mot gatan for
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mer ppna och levande bottenvéaningar. Forskjutningar i volym
och gavelmotivet mot Huvudgatan delar upp fasaden 1 olika
partier. Mot Huvudgatan och Linta gardsvég skiljer sig dessa fran
varandra genom att fasaduttrycket varierar utifran tva
huvudtyper.

De framtrddande partierna, som dven utgdr delarna mot norr och
soder, ges en fasad i gult tegel med horisontella fonsterband och
fonsterbrostningar i brunt tegel. Mellanpartierna, som ar nagot
tillbakadragna, fir en fasad i pigmenterad betong, men dér de
bruna tegelbrostningarna fortfarande aterfinns. Fonstersittningen
1 dessa delar dr mer vertikalt betonad i fasaden, men de bredare
fonsterpartierna finns dnda kvar i bottenvaningen.

Kvarteret innehaller totalt 102 cykelparkeringsplatser, alla
inomhus. Inom kvarteret dr det skissat pa ett parkeringsgarage
med 97 bilparkeringar. Det totala behovet for kvarteret dr 52
parkeringsplatser for bil vilket innebér att kvarteret har ett
overskott av parkeringsplatser. Gverskottet av parkeringsplatser
kommer att samordnas med intilliggande kvarter.

Kvarter 15
Innehall: Verksamheter
- 13165 kvm BTA
Byggaktor: Fastpartner
Arkitekt / Landskapsarkitekt: DinellJohansson / SWMS
arkitektur

Kvarteret bestar av tva huvudsakliga volymer som skiljs at av ett
genomgaende slépp i kvarterets mitt. Mot Huvudgatan bevaras
och utvecklas delar av det befintliga jetmotorprovhuset med sina
massiva betongfasader och karaktéristiska volymer. I kvarterets
ostra del tillskapas ny bebyggelse i form av ett u-format kvarter
med en sammanbindande l4gre lank mot slédppet i mitten. Den
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rektanguldra grundformen anpassas efter gatans krokning langs
Linta gardsvig vilket ger knédckar och livforskjutningar.

Jetmotorprovhuset, speciellt genom sin hdgdel mot norr, utgor ett
tydligt landmairke och ambitionen &r att den fortsatt ska ta plats
inom den nya stadsdelens struktur. Kvarterets 6vriga
byggnadsvolymer anpassas for att mota dess hojder och hélls i
hela kvarteret ligre kring hogdelen for att fa ett foljsamt mote
med den befintliga byggnaden. Lamellen mot slidppet dr sankt
med ytterligare tvd viningar for att ge ljus och rymd till passagen
mellan ny och befintlig byggnad.

Motorprovshuset som bevaras inom kvarteret dr en
karaktirsbyggnad i omradet med hoga arkitektoniska véarden. De
slutna fasaderna av formgjuten betong samt byggnadsvolymerna
ar vilbevarade exempel fran dess uppforandetid och funktion.
Nya héltagningar och pabyggnader som gors for att mojliggora
en ny anvdndning av byggnaden behdver beakta de
kulturhistoriska viardena som finns. Pabyggnader i en vaning
starker byggnadens avtryck och mdjliggor funktioner som &r
svara att tillskapa inom den befintliga byggnaden. En pabyggnad
sker pa byggnadens hogdel och en pa dess lagdel.
Gestaltningsmaéssigt efterstravas en latthet och transparens som
kontrasterar mot de storskaliga volymerna och slutna fasaderna.

Forslag till om- och tillbyggnad av bevarad del av Lintaverken. sett frdn
huvudgatan. Pa bilden syns tillbyggnader med takvaningar med littare
karaktdr ovan befintliga volymer. Nya hdltagningar for fonster ses pd
betongtornets ena fasad. Bild: DinellJohansson
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Nya haltagningar for fonster och entréer foreslas fa en tydlig
karaktér av hal-i-mur och placeras med regelbundenhet. De utfors
1 begransad utstrackning for att bevara byggnadens ursprungliga
uttryck. For hogdelen koncentreras dessa till fasad mot norr,
medan Ovriga fasader forblir slutna.

Den nya bebyggelsen utgar i fran det befintliga och tar avstamp i
en traditionell industriarkitektur, men med moderna tilldgg. I
huvudsak utgors fasaden av pigmenterad betong i kulorer
inspirerade av gamla Riksby. Det sénkta vaningsantalet vid
gavlar mot Lintaverken bryter upp taklinjen ldngs tvirgatorna och
de knickar som uppstar som anpassning till Linta gardsvig delar
naturligt in fasaden i tre delar.

Livforskjutningar, reliefgjutningar och skillnader i
materialbearbetningar skapar ljusspel, detaljering och
monsterverkan 1 fasaden. Centralt 1 gestaltningen r att fasaden
delas upp genom livforskjutningar och skuggspar i ett tydligt
rutnit av fasadelement som innehéller stora fonsterpartier med
brostningar utforda med frilagd ballast eller matrisgjutningar.
Liknande grepp anvénds i samtliga av de nya fasaderna, men dér
kuldren och utforande av detaljerna skiljer sig och skapar
skillnader 6ver fasadens olika delar.

Kvarteret innehéller 129 cykelparkeringsplatser varav 72 stycken
inomhus och 57 stycken utomhus. Kvarteret har ett behov av 62
parkeringsplatser men innehaller bara 14 bilparkeringsplatser.
Underskottet av parkeringsplatser kommer att samordnas med
kvarter 14 och 16.

Vy séderut lings med Linta gardsvdg som visar ny bebyggelse inom kvarteret.
Den rektanguldra grundformen anpassas efter gatans krékning ldngs Linta
gdrdsvdg vilket ger kndickar och livforskjutningar i fasaden. Bild:
DinellJohansson
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Kvarter 16
Innehall: Verksamheter
- 26 420 kvm BTA
Byggaktor: Fastpartner
Arkitekt / Landskapsarkitekt: DinellJohansson / SWMS
arkitektur

Bebyggelse inom det planerade kvarteret sett frdn korsningen Huvudgatan och
Skolgatan. Hérnet pa byggnaden markeras genom att vara ndgot hogre dn
ovriga i kvarteret. Bild: DinellJohansson

Kvarter 16 foreslas besta av ett kringbyggt kvarter vars gérd delas
upp av en byggnadskropp for att skapa tva gardar inne i kvarteret.
Kvarteret planeras med en generell hojd pa fem vaningar, men
med olika indrag samt delar som gar ner eller upp i en vaning.
Den langa fasaden mot huvudgatan delas in med en fasettering
som foljer gatans krokning. Langs tvirgatorna ges fasaderna en
indelning genom variation i gestaltning, antal vaningar samt ett
mindre indrag vid kvarterets “midja®.
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I tvd ldgen mot huvudgatan respektive Linta gardsvég viker
bottenvaningen in och skapar ett dverhidng som skapar mindre
platsbildningar 1 gatan. Det dr dven en anpassning for biltrafikens
siktlinjer. Ett fasat horn mot huvudgatan i nordost &dr ocksé en
anpassning for trafiksdkerhet. Fasaden forslas pigmenterad med
livforskjutningar och reliefgjutningar for att skapa ljusspel och
monsterverkan. Stora indelade fonster anspelar pé éldre tiders
industriarkitektur med en tydlig sockelvéning som genom friser
och ytbehandling skiljer sig fran ovanliggande vaningsplan.
Taken utfors generellt som flacka eller ldglutande, dér delar av
taken planeras som grona tak. Flaktrummen placeras vl indragna
fran takfoten och blir ddirmed mindre synliga i stadsrummet.

Kvarteret innehaller 273 cykelparkeringsplatser, samtliga
inomhus. Kvarteret rymmer 143 bilparkeringsplatser och har ett
behov av 140 platser.
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Kvarter 17
Innehall: Verksamheter

- 27 550 kvm BTA
Byggaktor: Sagax

Arkitekt / Landskapsarkitekt: Eppens arkitektur / Paju
arkitektur och landskap

Vy mot kvarterets bebyggelse lings med Linta gardsvdg. Bild: Eppens
Arkitektur

Kvarter 17 utgor ett verksamhetshus, med robusta material och
tydliga linjer. Stora glaspartier ger en Oppen karaktar till hela
byggnadens mote med staden. Tillsammans med kvarter 19 ramar
de in hornen pa det centrala torget. De bada byggnaderna speglar
varandra dé de utfors i tegel med avfasade horn som dppnar sig
mot torget och parken.

Huvvuddelen av fasaden untgors av ett ljusare tegel, medan
sockelvaning och indragna partier ges ett morkare tegel, for att
skapa variation i fasaden. Pa vissa partier skapas intryck av
dubbelvaningar genom indragen fonsterbrostning med morkare
tegel. Sockelvaningens fasad mot huvudgatan och en bit runt
hdérn mot tvdrgatorna firstora generdsa glaspartier for olika
utatriktade verksambheter.

Kvarteret har ett parkeringsbehov for bil som uppgar till 54
platser, men rymmer 88 platser i en egen intern
parkeringslosning. Behov av cykelparkering uppgér till 111
platser och 16ses internt.
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Kvarter 18
Innehall: Verksamheter

- 19 600 kvm BTA
Byggaktor: Sagax

Arkitekt / Landskapsarkitekt: Eppens arkitektur / Paju
arkitektur och landskap

Vy mot kvartersbebyggelsen lings Huvudgatan. Bebyggelsen far mot denna
sida en tydlig horisontalitet och markiserna utgor viktiga gestaltningselement
som bidrar till fasadens uttryck. Bild: Eppens Arkitektur

Kvarter 18 planeras som ett kringbyggt kvarter i fem véningar
med en gard i mitten. Bebyggelsen har en takvéning dir den
moter det foreslagna Lintadalstorget vid huvudgatan.
Bebyggelsen ges en tydlig horisontalitet i sin frontfasad mot
torget och Huvudgatan som forstarks i tydliga, men létta linjer.
Stor andel glas i fasaden skapar ett 6ppet mote med omgivningen.
Markiser i anslutning till de fonsterbanden utgor viktiga
gestaltningselement. De forstirker horisontaliteten, samtidigt som
det bidrar med en storre dynamik i fasadens uttryck beroende pa
markisernas lége.

Takvaningen utgdrs av en “svdvande” vinge ovan pa resten av
kvarteret. Allt det gors for att skapa ett fondmotiv som stirker
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torgets form. Fasad och dven stommen utgors i huvudsak av tra.
Pa taket till byggnaden nérmast Linta girdsvég planeras for en
bilparkering som nas fran kvarter 19 via en bilbro 6ver
Bryngatan. I byggnaden nérmast torget foreslés en indragen 6vre
vaning.

Kvarteret inrymmer 126 bilparkeringsplatser (varav 46 platser pa
taket och 80 1 kéllarplanet). Kvarterets egna behov uppgér till 80
parkeringsplatser. Kvarteret har ett cykelparkeringsbehov pa 196
cykelplatser, vilka inryms inomhus i markplan.

Kvarter 19
Innehall: Verksamheter

- 22100 kvm BTA
Byggaktor: Sagax

Arkitekt / Landskapsarkitekt: Eppens arkitektur / Paju
arkitektur och landskap

Kvarter 19 planeras som ett helt utbyggt kvarter och saknar gard,
men har en storre takterrass for vistelse. Kvarteret planeras med
en hojd pé fyra vaningar plus en indragen véning mot
Huvudgatan och tre vaningar mot Linta Gardsvéig. Kvarteret
gestaltas som en tegelbyggnad med tydlig vertikalitet i
fonstersittning och flera av vaningarna utfors dubbelhoga.

Kvarteret foreslds innehalla tva trafikramper vilket gor det
mdjligt att kora bilar upp till varje vaningsplan in i lokalerna {for
den verksamhet som kan behova det, samt till parkeringsplatser
pa taket. De tva trafikramperna exponeras mot tvirgatorna med
en genomsiktlig tegelfasad och ger dir en skulptural variation till
gaturummet. Fran taket gar det dven att kora over till taket pa
kvarter 18 via en planerad bro 6ver Bryngatan. Genom att koppla
ihop de tvé kvarteren med en bro spar man pd utrymmet inne i
kvarter 19 som annars hade behovts for att kora upp pa taket.



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2024-05-24, Dnr 2017-16020

Stockholms
stad

Antagandehandling
Dnr 2017-16020
Sida 131 (251)

Kvarteret har ett parkeringsbehov pa 39 bilplatser, dér 31
parkeringsplatser ordnas i husets kéllarvaning och 36 platser
anordnas pa taket, vilka delas med kvarter 18. Kvarteret har ett
cykelparkeringsbehov av 74 platser som ordnas inomhus.

Vy mot kvarterets bebyggelse ldngs med Huvudgatan. Bild: Eppens Arkitektur

Kvarter 20

Inom kvarteret planeras det for ett mobilitetshus, som kommer
rymma stora delar av omradets parkeringsbehov for bostdder.
Detta kvarter handléggs 1 en separat detaljplan (diarienummer
2019-03328) dér dven utformningen beskrivs. Utformningen har
delvis samordnats mellan detaljplanerna for att fa till en
fungerande helhet vad giller volym och uttryck.
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Kvarter 21
Innehall: Verksamheter
- 13277 kvm BTA
Byggaktor: Ake Sundvall
Arkitekt / Landskapsarkitekt: Tham & Videgard arkitekter
/ Landskapslaget

Vybild ldngs med Linta gdrdsvig. Bild: Tham & Videgdrd arkitekter.

Kvarteret utgors av en sammanhéllen bebyggelse som omger tva
av den Sodra entréplatsens sidor. Torget och kvartersbebyggelsen
kompletterar varandra och drar nytta av varandra i sin funktion
och utformning. Bebyggelsen bestar av tvd sammansatta volymer
- en hogdel mot Linta gérdsvag och en lagre del mot Huvudgatan
och torget.

Bottenviningens publika delar vénder sig 1 forsta hand mot torget
och Huvudgatan. Den storsta butikslokalen mot torget planeras
inrymma en livsmedelsbutik. Kvarteret i 6vrigt dr tankt for kontor
och handel. Mer slutna delar for logistik och komplementsytor
m.m. samlas mot Linta Gardsvdg. En kontorsentré mot Linta
Gardsvég bryter upp de mer slutna delarna av fasaden.

Bebyggelsen inom kvarteret gestaltas som sammanhéllna
volymer dér subtila skiftningar i kulér, ytbehandling och
volymbearbetning markerar byggnadens olika delar. Mot Linta
gardsvig bryts volymen ner genom en indragen takvaning och
flygeln mot torget har en ldgre skala om tre véningar for att
mdjliggora solbelysning av torget.
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Fasaduppbyggnaden préglas av en tydlig rytm i fonstersittningen
och ett strikt formsprik dar bestandsdelarna gar ton-i-ton
kulormissigt. Fasaden foreslas utforas i gulfargad puts,
alternativt gult staplat tegel. Livforskjutningar i form av grunda
nischer och markeringar av partier kring fonster bidrar till en
variation utmed fasaderna, dér skuggspel levandegor
fasadutformningen. Sockeln markeras med vertikala element med
relief i en morkare ton én den fasadvolymen ovanfor. En
sockelmarkering ger ytterligare betoning av sockeln. Aven
takfotsmarkeringar synliggors och ges ett markerat uttryck.

Byggnaden forses med ett killarplan dar 211 cykelparkeringar
och 40 bilparkeringar ryms. Det totala behovet av bilparkeringar
ar 93 platser. De 53 platser som saknas kommer att rymmas 1
mobilitetshuset.

Bottenvdaningens publika delar vinder sig i forsta hand mot torget och
Huvudgatan. Flygeln mot torget har en ldgre skala om tre vaningar for att
mdjliggora solbelysning av torget. Bild: Tham & Videgdrd arkitekter.
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Kvarter 22

Innehall: Bostdder (75 ldgenheter)
Verksamheter
- 3700 kvm BTA

Byggaktor: Ake Sundvall

Arkitekt / Landskapsarkitekt: Tham & Videgard arkitekter
/ Landskapslaget

Vy mot kvarteret sett frdan soder. Kvarter 21 syns till vinster om héghuset.
Hoghuset markerar entrén till omradet och reser sig ovanfor 6vrig bebyggelse
i stadsdelen. Bild: Tham & Videgdrd arkitekter

Kvarteret utgors av tva friliggande volymer i ett Oppet kvarter -
ett l4gre kontorshus i fem véningar samt ett hogre bostadshus i 16
vaningar. Hoghuset markerar entrén till Huvudgatan och hela den
nya stadsdelen samt utgor ett viktigt fondmotiv fran sévil
Kvarnbacksviagen som Lillsjon. Kontorshuset moter dven det en
entré till omradet, vid korsningen Kvarbacksvégen/Linta
gardsvag.

Mellan volymerna terraseras forgardsmark och gardsytor for att
ta upp hojdskillnaderna mellan Kvarnbacksvagen i sder och
Lilla kvarnvigen i norr. Ytan mot Kvarnbacksvégen far en publik
karaktér med en mindre torgbildning som lokaler i bada
byggnaderna véander sig mot. Hér skapas bra ldgen for som
mdjliggor for vistelse och vegetation 1 ett soligt lige. Mellan
byggnaderna skapas en sekundér entréplats for bostdderna samt
passage genom kvarteret. Ytorna gestaltas med omvixlande
hardgjorda och genomslédppliga ytor med planteringar och méter
gatan i soder med en generds trappa.



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2024-05-24, Dnr 2017-16020

Stockholms
stad

Antagandehandling
Dnr 2017-16020
Sida 135 (251)

Bebyggelsen inom kvarteret gestaltas som sammanhéllna
volymer dér subtila skiftningar i kulér, ytbehandling och
volymbearbetning markerar byggnadens olika delar.
Byggnaderna ges en grundkuldr, dir samtliga

bestandsdelar gér ton-i-ton med denna — hoghuset far en gron
nyans, medan kontorshuset en rodbrun. Bostadshuset dr hogrest
och sockelvaningen

markeras genom en dubbel hdjd i syfte att byggnadens
proportioner och hdjdskillnaderna i dess olika gatuméten.
Sockeln gestaltas med slutna partier av matrisgjuten betong
varvat med mer Oppna partier med fonster, entréer till bostéader,
lokaler samt miljo- och cykelrum.

Bostadsvaningarna ovan sockeln priglas av balkongernas slutna
balkongfronter i malad plat 1angs med den nordvéstra och
sydostra fasaden. Dessa markeras dven genom en livforskjutning
pa de ovriga fasaderna for att ge intrycket av sammanhangande
horisontella band som lper runt byggnaden och markerar varje
vaningsplan.

Verksamhetshusets gestaltning foljer i stora drag utformningen
for kvarter 21 med en tydlig, repetitiv fonsterséttning och strikt
formsprak dir bestandsdelarna gér ton-i-ton kulormaéssigt.
Fasaden foreslés fa rodfdargad puts, alternativt rott tegel. Sockeln
markeras med vertikala element med relief 1 en morkare ton én
den fasadvolymen ovanfor. En sockelmarkering ger ytterligare
betoning av sockeln. Fonster, detaljer och entrépartier utfors i
mattlackad metall och kompletteras med markiser for
solavskdrmning. Takfoten synliggérs och ges ett markerat
uttryck. Indragna teknikutrymmen pé tak utfors i plat som gér
ton-i-ton med Ovrig fargsattning.

Totalt foreslas 62 cykelparkeringsplatser for
verksamhetsbyggnaden varav 54 inomhus och 8 platser utomhus
pa kvartersmark. Inga bilparkeringar finns pa kvartersmark.
Behovet av 25 bilparkeringsplatser ryms inom mobilitetshuset i
kvarter 20.

For bostadsbyggnaden foreslas 148 cykelparkeringsplatser varav
124 inomhus och 24 platser utomhus pa kvartersmark. Inga
bilparkeringar finns pa kvartersmark. Behovet av 29
bilparkeringsplatser (varav tva platser for bilpool) ryms inom
mobilitetshuset 1 kvarter 20.
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Vy fran Kvarnbacksvdgen mot torgbildning och passage mellan byggnaderna i
kvarteret. Ytan far en publik karaktdr och lokaler i husen vinder sig mot
denna. Bild:Tham & Videgdrd arkitekter

Kvarter 23

Innehall: Sopsugsterminal
Byggaktor: SVOA

Arkitekt / Landskapsarkitekt: Sweco architects

Sopsugsterminalen &r placerad i slutet av Linta gardsvég, nédra
den befintliga atervinningscentralen och gransen mot flygplatsen.
Anldggningen ligger med den sydvéstra delen parallellt med
gatan och inramas av dppna ytor i norddst. Grusade ytor och en
asfalterad infartsvédg langs den syddstra fasaden inramas av
kantsten av granitsten, vilket ger en tydlig grins mot intilliggande
mark. En grusad rangeryta ingér dven i1 kvarterets norra del, fran
vilken portar och entré nés. Portarna kommer vidare vara riktade
bort ifran bostadskvarteren 1 syfte att minska den bullerstorning
som kan ske nir de dr 6ppna.
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Fasaden bestér av perforerade paneler eller element som skapar
en rektanguldr monsterverkan. Férgséttningen gér mot oxidrott,
som kontrasterar vdl mot tdnkt vixtbeklddnad och vegetation 1
ndromradet. Nagra paneler kan utforas véixtbeklddda och nigra
bakbelysta vilket leder till subtila skiftningar beroende pa
véxternas blomning och kuldrskiftningar under aret och ljusets
inverkan vid olika tid pa dygnet. Eventuellt tak utférs med
véxtbeklddnad for att samspela med gronskan i fasaderna.
Viggarna avslutas uppat med en lutning, vilket ger en intressant
byggnadsvolym och att ett eventuellt vaxtbeklatt tak da blir
synligt och ger en gronskande 6vergédng mellan tak och fasad.

Vy norrut mot sopsugsterminalen ldings Linta gardsvig. Kvarter 24 syns i
bildens bakgrund. Bild: Sweco

Kvarter 24
Innehall: Idrott (konstdkning och
gyvmnastik)
- 16 120 kvm BTA
Byggaktor: Hemso

Arkitekt / Landskapsarkitekt: Fojab arkitekter
/ Sweco architects

Kvarteret planeras for en storre idrottsanldggning med plats for
en ishall med léktare, ett storre antal parkeringar samt stora hallar
for till exempel gymnastik. Ishallen planeras anvindas frémst for
konstakning. Detaljplanen styr inte vilken typ av idrott som far
utforas och kan ddrmed dndras bade innan och efter uppforandet
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av den idrottsanldggning som planeras i kvarteret under
planprocessen.

Vy mot norr lings huvudgatan visar kvarterets utformning. Nérheten till
flygplatsen ger speciella forutsdittningar som styr bebyggelsens tilldtna volym,
med begrdnsningar vad gidller bland annat héjd och utbredning. Bild: Fojab
arkitekter

Likt kvarter 13 anpassas byggnadens hojd for att inte Overstiga
géllande hojdbegriansningar kopplade till Bromma flygplats.
Byggnaden forslés fa ett sluttande tak med hogst hdjd i sddra
hornet mot huvudgatan for att slutta nedat mot norddstra hornet.
Den nordostra fasaden veckas for att inte paverka
inflygningssystemen fran flygplatsen.

Fasaden foreslas 1 plat vilken klds med ett traraster for att skapa
variation och rytm i den langa fasaden. For att ytterligare bryta
ner den langa fasaden 1 mindre delar foreslas tva stora veck vilka
skédr genom hela byggnaden vilka ocksé markerar entréer pd
langsidorna. Byggnaden ska dven ha en veckning ldngs med hela
bottenvaningen for att skapa en variation, minst 50% av
byggnadens fasadldngd 1 bottenvaningen ska vara uppglasad. De
ovre planen hélls raka, for att anpassa sig till stadsbilden och ge
effektivare invdndiga ytor.

Inget befintligt p-tal har anvints for idrottsanldggningen -
behovet har istéllet berdknats baserat pd verksamheternas
prognosticerade behov. For idrottsverksamheten samt for kontor
bedoms 68 bilparkeringar behdvas vilket ryms inom byggnaden.
Av dessa dr 20 platser for korttidsparkering. Vid storre
evenemang som tavlingar kan omkringliggande
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verksamhetskvarter hyra ut bilparkeringsplatser. I kvarteret
planeras for 135 cykelparkeringsplatser inomhus.

Volymstudie over byggnaden sedd frdn norr. Bilden visar ett forslag pa hur
veckning av fasaden skulle kunna vara en idé for att inte paverka flygplatsen
kommunikationsutrustning. Bild: Fojab

Pumpstation
Innehall: Pumpstation
i Byggaktor: Svoa

Arkitekt / Landskapsarkitekt: Hultén arkitekter AB

En fristdende pumpstation &r planerad att uppforas i planomradets
norra del, langs gatan mellan kvarter 13 och Aktivitetsparken.
Pumpstationen bestar av delar bade ovan och under marken, dar
overbyggnaden ér forsedd med pulpettak som ges en lutning 1
riktning mot aktivitetsparken. Mandverrummet nds utifrén via en
dubbelport mot sdder.

Fasaden hdmtar inspiration fran intilliggande idrottskvarter och
foreslds utforas i prefabricerade sldta betongelement som maélas
och bekldds med lackad strackmetall. Strickmetallen svetsas i
ramar av lackade L-profiler i stal som skapar en vertikal
indelning av fasaden. Féargséttningen av betongelement, lackad
strickmetall samt L-profiler gér i jordiga toner likt de i kvarter 12
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och 13. Oppningar i strickmetallen gors for port in till
pumpstationen och for ventilationsgaller eller annan atkomst.

Férslag pad utformningsprincip for pumpstationen. Bild: Hultén arkitekter AB

Teknisk forsorjning

Vatten, avlopp, el, tele och varme

Planomrédet kan anslutas till det kommunala VA-ledningsnétet.
Vatten och avlopp (VA) byggs ut i huvudgatan och delar av
lokalgatorna, samt genom aktivitetsparken 1 norr. En ny
pumpstation for spill- och dagvatten planeras i anslutning till
aktivitetsparken pa grund av omradets hojdsittning.

Planomradet kan anslutas till el- och tele/optonétet. Teknikrum
for delar av telendtet planeras i kvarter 17 och kvarter 20. Sex
elnitsstationer kommer att byggas i olika delar i omradet, dir en
byggs inomhus i kvarter 20 jimte teknikrum for telenitet.
Planomradet avses forsorjas med fjarrvirme. Stockholm Exergi
AB ansvarar for nyldggning av fjarrvirmeledningen som planeras
1 Linta gardsvig, vilken dr en del av Exergis
sammanbindningsledning for fjarrvirme inom staden.

Dagvatten

Ett nytt dagvattensystem planeras vilket innebér en stor
forandring 1 dagvattenhanteringen inom planomradet. SVOA har
tagit ett beslut att inte fortsatt leda dagvatten norrut da inga nya
ledningar kan dras over flygplatsomradet. Dessutom dgs inte de
befintliga dagvattenledningar under flygplatsomradet av SVOA
och de dr av mindre god kvalitet med begriansad kapacitet. Det
innebadr att delen som ligger norr om vattendelaren efter
exploatering kommer att ledas med sjdlvfall till ett
dagvattenmagasin under idrottsplanen i kvarter 12.
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Magasinet planeras inrymma cirka 8000 kubikmeter vatten. Fran
magasinet kommer dagvattnet sedan pumpas vidare till
ledningssystemet som ligger soder om vattendelaren for att sedan
med sjdlvfall ledas till Lillsjon via en ny dagvattenledning som
kommer att ha sitt utlopp i ett dike innan utlopp 1 Lillsjon. Detta
for att undvika grumling och erosion i Lillsjon samt att undvika
omfattande ledningsarbeten i strandzonen.

Intill aktivitetsparken 1 kvarter 12 planeras for en ny pumpstation
for att hantera spill- och dagvatten som behover tillkomma pé
grund av omradets hojdsittning. Genom norra delen av denna
park forlaggs dven nya VA-ledningar .

Dagvattenledningar fran atervinningscentralen kommer att
ansluta till det nya dagvattensystemet och pumpas till Lillsjon.
De befintliga dagvattenledningar som ligger norr om planomridet
och som leder dagvatten fran omkringliggande mark norrut mot
flygplatsen kommer att 1iggas om med nya ledningar. Detta for
att bibehélla avledning av fororenat dagvatten fran omradet norr
om detaljplanen i nordlig riktning.

Framtida tekniska avrinningsomrdden med vattendelare (brun=Bdllstaviken-
Ulvsundasjon, bla=Lillsjén-Ulvsundasjon) och ldge for pumpstation dagvatten
(gron triangel). Dagvattnet som ndr ledningsndtet byter vattendelare vid
pumpning enligt gron pil. Nya kvarter -réd farg. Bla = ytliga rinnvdgar. Gul =
nytt ledningsndt dagvatten. En mindre del har ett annat tekniskt
avrinningsomrdde dn det ytliga avrinningsomrddet (réd linje). Bild Sweco.
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Avfallshantering

Planomradet planeras byggas ut med stationdr sopsugsanldggning
1 kvarter 23 for omhédndertagande av tre avfallsfraktioner fran
kvarteren. I dagsldget planeras det for mojlighet till anslutningar
till samtliga kvarter med undantag for sportplanen 1 kvarter 12.
De planerade tre fraktionerna ar restavfall, matavfall och
plastforpackningar. Fran sopsugsanldggningen himtas containers
med de tre sorterade fraktionerna, via transporter pa Linta
gardsvag. Nar terminalen ar fullt utbyggd beréknas ca 5
transporter fran och till terminalen per dag.

Enligt Boverkets byggregler ska avstdndet fran entréer till
nedkast inte overstiga 50 meter. Inom varje kvarter ska miljorum
finnas for insamling av dvrigt kéllsorterat avfall. Ett miljorum
kan vara gemensamt for alla byggnader i ett kvarter. For boende i
flerbostadshus har fastighetsdgaren en skyldighet att ombesorja
himtning av grovavfall fran fastigheten. I anslutning till
planomridet ligger Bromma dtervinningscentral, narheten kan
skapa goda mojligheter att arbeta med samarbeten kring
avfallshanteringen samt att planera for delningsekonomi och
aterbruk

Fettavskiljare ar obligatoriskt for de verksamheter inom
planomridet med matservering som serverar fler &n 25 portioner
per dag. Fettavskiljare kan &ven kombineras med matavfallskvarn
kopplad till en tank, en s kallad kombitank. Himtning av
matavfall och tomning av fettavskiljare utférs av Stockholm
Vatten och Avlopp via inplanerade angdringspunkter.

Raddningstjanst

Inom planomradet ges riddningstjénsten tilltrdde till samtliga
byggnaders angreppspunkter fran angransande gatumark. Den
overgripande principen for utrymning fran bostdder inom
planomradet dr att minimera behov av raddningstjanstens hjilp
med utrymning. I hog grad 16ses utrymning fran bostader inom
planomradet via brandskyddade trapphus, sa kallade TR2-trapp-
hus, det vill séga utan raddningstjidnstens hjalp med
stegutrustning. Losningen ger forutom sékerhetsaspekten dven
utrymme att i hogre grad tradplantera gator och utforma gérdar
med planteringar med mera.

P& nagra fa stéllen i planomradet planeras bostdder utan TR2-
trapphus, vilka behover dtkomst av rdddningstjdnstens utrustning.
Detta krdver dven att uppstéllningsplatser for hojdfordon eller
birbara stegar anordnas. Den dvergripande principen for
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utrymning fran verksamheter inom planomradet dr att minimera
behov av raddningstjinstens hjalp med utrymning. Utrymning
frdn verksamheter sker fran minst tvd oberoende raddningsvégar.

Planbestammelser
Inom planomradet forekommer f6ljande anvindnings- och
egenskapsbestimmelser.

Anvandning av mark
Allméin platsmark

GATA - Fordons-, gang-, och cykeltrafik

Hllustration B pd plankartan vilken visar de olika gatutyperna till vilka
anvdndnings- och egenskapsbestimmelser héinvisar och dr juridiskt bindande.

Stadsdelen struktureras av ett nédt av allminna gator for att
garantera allménhetens tilltrdde till stadsdelen. I plankarta anges
olika gatutyper (gata 1-5) med illustrationstext for att kunna
fortydliga anvdndnings- och egenskapsbestimmelser pé
kvartersmark som géiller mot olika gatutyper. Flera
planbestdmmelser hinvisar till de olika gatutyperna.
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TORG - Torg
PARK - Park

Stadsdelen innehaller flera torg och parker.

Kvartersmark

B1 - Bostdder. Bostadsldgenheter far inte inrymmas i
bottenvaningen mot gata 1 (huvudgata).

B2 - Bostdder. Bostadsldgenheter far inte inrymmas i
bottenvdining mot GATA, bostadskomplement far
inrymmas.

I anvdndningen bostidder ingér flera olika bostadsformer,
inklusive LSS-boende, bostadssocial verksamhet med mera. I
flera bostadskvarter dr bostadslédgenheter inte tilldtna 1
bottenvaningen mot gata i vissa delar av kvarteren.
Bostadsldagenheter i1 bottenvaningar direkt mot gatan resulterar
ofta i mycket insyn och neddragna gardiner och persienner,
sdrskilt mot gator med mer rorelse. For att aktivera gatorna och
dven skapa mer trygghet kombineras flera av dessa
bestammelser med krav pa lokaler i1 bottenvéningen. Kravet pa
att det inte far finnas bostadslédgenheter i bottenvaningen ska inte
omdgjliggora att bostadsentréer och en mindre del
komplementutrymmen for bostadsdndamaélet ska kunna liggas
mot dessa gator. Det hindrar inte heller t.ex. cykelrum och
tvittstugor. Det hindrar inte heller att bostadsldgenheter ldggs
mot innergérdar.

C1 - Centrum. Centrumdndamal ska inrymmas i
bottenvdning mot allmdn plats som markeras i illustration
A pa plankartan. Undantag gors for entréer och trapphus
som har annan anvdndning dn centrum.

Centruméndamalet ar ett brett &ndamal som anvinds nér det ror
sig om manga olika anvéndningar som ska vara litta att na.
Inom anvéndningen centrum ndmner Boverket till exempel
butiker, restauranger, kontor, gym, biografer, bibliotek, teatrar,
museum, banker, apotek, smadjursklinik, hantverk och annan
service, religiosa dndamal, foreningslokaler, samlingslokaler,
vuxenutbildning (utan behov av friyta), hotell, vandrarhem och
lattare former av vard och hilsovard som vardcentral, fot- eller
hudvérd. Aven polisstation, hiikte och liknande.
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For att ge god mojlighet till en blandstad forses majoriteten av
kvarteren med krav pé centruméndamal i vissa ldgen, vilket
redovisas av illustrationskarta A. Mot gata 1 (huvudgatan), delar
av gata 2 (Kvarnbacksvégen), i byggnadshornen mot gata 3
(Linta gardsvég) och torgen finns det krav pd centruméndamal i
bottenvaningen mot gatan for att skapa ett mer publikt gatuliv,
aktivera gatan och skapa mer trygghet. Centrumidndamal medges
fortsatt mot ovriga delar av kvarteren utan att det stills krav, till
exempel pa bostidder som inte ligger vid huvudgatan eller pa
idrottskvarteren.

Hlustrationskarta A, rodmarkerade delar i kvarten redovisar ligen i
bottenvaningarna ddr det stdlls krav pd centrumverksamhet. Till vinster
plankarta 1, till hoger plankarta 2.

E1 - Elndtstation
E2 — Underjordiskt dagvattenmagasin
E3 — Pumpstation

E4 — Pumpstation mellan +/-0 och 8,0 meter 6ver
nollplanet.

E5 - Sopsugsanldggning

Olika tekniska anldggningar &r nddvéndiga for att stadsdelen ska
fungera. E1 inrymmer i de flesta fall elnétsstationer som ar
utspridda i gator och parker i stadsdelen for att klara av
elforsorjningen till de olika kvarteren. I kvarter 12 planeras for ett
underjordiskt dagvattenmagasin (E2) under idrottsplatsen for att
hantera dagvatten. Intill kvarter 13 planeras en pumpstation (E3)
vilken dven har en underjordisk del under gata och park intill
(E4). I kvarter 23 planeras omridets sopsugsanldggning (ES).

R — Idrott
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Flera olika idrottsanldggningar planeras i stadsdelen. Vilken typ
av idrott som anldggningarna kommer att rymma styrs inte i
detaljplanen. Inriktningar for respektive kvarter i
detaljplaneskedet redovisas mer i1 respektive avsnitt om kvarteren
1 planbeskrivningen samt i gestaltningsprogrammet med bilagor.

S - Skola

I stadsdelen planeras for en grundskola och tvé forskolor.
Anvindningen S omfattar flera typer av utbildning, vilket innebéar
mojlighet till forandringar nir behovet uppstar.

Z - Verksamheter

Z1 - Verksamheter. For anvindningens begrdnsning i
hojdled se sektion B-B i plankartan.

Flera av kvarteren i stadsdelen innehéller olika verksamheter.
Anvindningen verksamheter dr bred och omfattar verksamheter
som ir ytkrdvande men har en begridnsad omgivningspaverkan
som till exempel lokaler for serviceverksamheter, tillverkning,
lager och verkstider. Aven verksamheter med behov av lokaler
for material eller utrustning ingar. Serviceverksamheter med
begridnsad omgivningspaverkan ingér. Det kan till exempel vara
fordonsservice, bilprovning eller liknande. Z1:s avgriansning i
hojdled enligt sektion ar till for att mojliggdra en 3D-
fastighetsindelning for bron dver gatan mellan kvarter 18 och 19.

W1 — Vattenomrdde. Bryggor for rekreation far anldggas.

Bestammelsen medger att bryggor for rekreation far anlédggas i
vattnet. Vattenomradet dr 1 6vrigt endast del i planomradet som
en konsekvens av att reglering behover ske géllande lovplikt av
marknivaer 1 parken norr om vattenomradet.

Allmanna platsers anordnande

Ldgsta schaktningsniva i meter under nollplanet.

Diér anldggningar finns under mark forses omradet med en
bestimmelse om ldgsta schaktningsniva for allmén plats och
kvartersmark ovanfor

+0,0 Foreskriven hojd 6ver nollplanet.
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Flera allménna platser hojdsétts for att tydliggora
hojdforhdllanden nér stadsdelen byggs ut. Hojdsdttningen ér dven
till f6r att hantera skyfall och vattenavrinning.

Bilparkering far ej finnas pa TORG, parkering for
rorelsehindrad undantaget.

Stadsdelen innehaller flera torg, 1 dessa fér bilar inte parkeras.
Dock far parkering anordnas for rorelsehindrad.

Kvartersmarkens anordnande
Utnyttiandegrad

Storsta byggnadsarea i kvadratmeter.
Bebyggelse inom kvarter 11 é&r friare i sin placering av
byggnadsvolym, istdllet regleras den storsta tilldtna

byggnadsarean i kvadratmeter.

Begrdnsning av markens utnyttjande

Byggnad fdr inte uppforas. Plank fdr inte
uppforas. Bilparkering medges endast om sd
anges

Byggnad fdr inte uppforas. Plank fdr inte
uppforas. Bilparkering medges inte. Parkering
for rorelsehindrad undantaget.
Utrymningstrappa fdar finnas. Skdarmtak for
cykelparkering far uppforas.

Marken fdr endast bebyggas med
komplementbyggnader. Marken fdr inte byggas
under. Storsta byggnadsarea per byggnad dr 40
kvm och nockhdjden far hogst vara 4,0 meter.
Sammanlagd byggnadsarea far hogst utgora 5 %
av ytan. Komplementbyggnader ska placeras
minst 3,0 meter fran fastighetsgrdins och ska
utforas med vegetationsbeklddda tak. Plank far
inte uppforas undantaget bullerplank for skola.
Utover detta far sopkasuner uppforas.
Bilparkering medges inte.

Byggnad fdr inte uppforas. Plank fdr inte
uppforas undantaget bullerplank for skola och
mot gata 2 (Kvarnbacksvigen). Bilparkering



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2024-05-24, Dnr 2017-16020

Stockholms Antagandehandling
stad Dnr 2017-16020
Sida 148 (251)

medges inte, parkering for rorelsehindrad
undantaget.

Byggnad fdr inte uppforas. Marken far byggas
under med planterbart och/eller korbart
bjdilklag. Plank fdr inte uppforas. Bilparkering
medges inte pa gard, parkering for
rorelsehindrad undantaget.

Byggnad fdr inte uppforas. Marken far byggas
under med planterbart och/eller korbart
bjdlklag. Stodmurar far uppforas till en hogsta
hojd av 1,5 meter. Skdrmtak far uppforas.

Marken 1 kvarteren har olika reglering beroende pa ldge och
anvindning. Det &r viktigt att skapa en tydlig markering mellan
allmén plats och kvartersmark. Mot flera av gatorna ska
forgardsmark uppforas for att skapa den dvergédngszon mellan
kvartersmark och allménplats, detta beskrivs mer i del om gatans
olika granssnitt (se sida 79-81 1 planbeskrivningen).

I forgdrdsmarken mot gatan far byggnader inte uppforas.
Sopkasuner far uppforas. Dér annat inte anges far plank inte
uppforas dd de riskerar att skapa en stum och avskdrmande vigg
mot gatan och bidrar inte heller till ndgon stadskvalitet.
Undantaget &r om de behovs kring skolan i kvarter 9 for att skapa
en tyst skolgard och i kvarter 1a och 1b for att skapa tysta gardar.

Mot vissa av de lugnare lokalgatorna anvinds uteplatser for att
skapa en overgangszon mellan kvartersmark och allmén plats.
Uteplatserna far vara upphdjda och avgrinsas med planteringar,
for att dven ge gronska till stadsbilden och fungera som en
semiprivat zon mellan gatan och uteplatserna. Principer beskrivs
mer pa sida 81-82 i planbeskrivningen.

Kvartersmarken far 1 huvudsak inte anvindas for parkering
eftersom detta ofta skapar ddsliga ytor nér de inte anvénds och
kraver dessutom stora anpassningar i bade gata och trottoar for att
kunna na dessa parkeringsplatser. Parkering for rorelsehindrad ar
undantaget. Cykelparkering medges. Bostadskvarterens
bilparkering l9ses i det gemensamma parkeringshuset
(mobilitetshuset) 1 kvarter 20.

Vissa komplementbyggnader tillats i delar. For att garantera
Oppna gérdar (inklusive skolgérdar) med mojligheten till
vegetation begrinsas hur mycket av gardarna som féar bebyggas.
Cykelparkering medges. Komplementbyggnader ska placeras
med avstand till fastighetsgranser for att behélla en 6ppen och



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2024-05-24, Dnr 2017-16020

Stockholms
stad

Antagandehandling
Dnr 2017-16020
Sida 149 (251)

gron front mot allménplats och ovriga fastigheter. For att
garantera mdjligheten till ett fullgott jorddjup for vaxtlighet bor
inte marken byggas under. Generellt ska stodmurar undvikas pa
gardarna mot allmin plats. I omradets mest kuperade lagen kan
dock vissa atgirder 1 form av stodmur tillatas. Sérskild
bestimmelse finns for dessa kvarter.

I kvarter 12 med idrottsplanen tillats stodmurar som dven kan
fungera som ldktare.

Hojd pa byggnader och takvinkel
Hogsta totalhojd i meter 6ver nollplanet.

Hogsta totalhojd i meter 6ver nollplanet. Mellan bestim-
melserna sluttar totalhojden jamnt fran hogre till ldgre
punkter.

Hogsta nockhojd i meter over nollplanet.

Generellt regleras hojden pé bebyggelse genom att ange
nockho6jd, dvs. byggnadens hogsta hjd. Tekniska installationer
tillats forekomma ovan nockhdjden for flera kvarter genom
bestimmelse f19. For kvarteren ndrmast Bromma flygplats samt
for kvarter 22 och 24 styrs dven totalhdjd. For kvarter 13, och 24
anges specifika punkter for totalhdjd och mellan dessa punkter
sluttar totalhdjden i en jadmn lutning mellan nivaerna. Denna hojd
relaterar direkt till hgjdbegransningarna som finns fran Bromma
flygplats.

Ovan: Sektion lings dstra fasaden pa kvarter 13 med beskrivning dver
kvarteret regleras av totalhdjder. Nedan: Illustration éver kvarter 24.
Takformen och totalhéjderna lutar dt flera hall for att byggnaden inte ska
overstiga flyghinderbegrdnsningen. Roda linjer illustrerar
flyghinderbegrdnsningen fran Bromma flygplats.
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Minsta respektive storsta taklutning i grader.

Taklutningen regleras i flera bostadskvarter for att garantera att
taken 1 huvudsak blir ldglutande samt i vissa kvarter att sadeltak
uppfors. Innanfor sadeltaken (vinden) finns det dven plats for
storre teknikutrymmen och hisstoppar. I verksamhetskvarteren
regleras takvinkeln sé att endast platta eller laglutande tak tilléts.
Regleringen av taken ér till for att skapa en enhetlig utformning i
stadsdelen med ett tydligt formsprak for bostdderna och ett annat
for verksamheterna.

Placering

pl - Byggnad ska placeras med minst 0,5 meter forgdrds-
mark mot gata 1 (huvudgata) och gata 3 (Linta gards-
vdg) motsvarande minst 95 % av fasadens Ildngd.

p2 - Byggnad ska placeras med minst 0,5 meter forgdrds-
mark mot gata 1 (huvudgata) motsvarande minst 95 %
av fasadens lingd.

p3 - Byggnad ska placeras med minst 0,5 meter forgdrds-
mark mot gata 3 (Linta gardsvig) motsvarande minst
45 % av fasadens ldngd.

p4 - Byggnad ska placeras med minst 0,5 meter forgdrds-
mark mot gata 4.

Mot omrédets huvudstrak ska forgadrdsmark anordnas for att
skapa den 6vergangszon mellan kvartersmark och allménplats
som beskrivs i texten om gatans olika grinssnitt. I vissa kvarter
regleras viss forgardsmark, vilket skapar en volymforskjutning i
fasad, for att motverka alltfor langstrackta och intetsdgande
fasader. P4 den mark som inte bebyggs giller samma regler som
for prickmark.

Specifika utformningsbestammelser
Hogsta antal vaningar

De antal vaningar som man ser pa en byggnad paverkar
upplevelsen av byggnadens hojd. Da h6jden mellan varje vaning
delvis dr tilltagen for att medge hogre vaningshojder 1 exempelvis
verksamhetskvarteren regleras byggritterna dven med
vaningsantal. I vissa fall dir det finns storre terrangskillnader ska
antalet vningar lésas 1 relation till gatan.
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f1 - Fasad ska huvudsakligen utforas i puts, tegel och/eller
natursten.

12 - Fasad ska huvudsakligen utforas i bearbetad betong
eller tegel.

13 - Fasad ska huvudsakligen utféras i trd.

f4 - Fasad ska huvudsakligen utforas med perforerade
element eller hdligheter for vixter.

For att sikra att bebyggelsens fasader utfors enligt det
gestaltningsprogram som tagits fram sa regleras fasadernas
materialval 1 planen.

15 - De tvd nedersta vaningarna ska utféras med samma
fasadmaterial. Kulor och detaljering ska vara avvikande
fran husets 6vriga fasad och avslutas uppdt med

en tydlig markering sd som t ex fris.

I vissa kvarter &r det viktigt att byggnaden ges en tydlig bas om
tva vaningar for att framhéva byggnadens nedersta vaningar i
gestaltningen 1 forhdllande till dvriga proportioner och
fasadmaterial. Bestimmelsen &r dven till for att signalera
entrésituationen till omrddet och mer publika och urbana
kvaliteter.

16 - Fasad mot gata 1 (huvudgata) ska delas upp vertikalt
i minst tre ungefdrligt lika breda delar genom volymfor-
skjutning, byte av fasadmaterial, fonstersdttning och/
eller genom variation av detaljer. Se illustration i plan-
beskrivningen pd sidan 90 och 93.

Mot gata 1 (huvudgatan) ska varje kvarterens fasader delas upp i
tre ungefarligt lika breda delar for att skapa en mer variationsrik
gatubild som dven skapar ett igenkdnnande tema ldngs med
huvudgatan, dir de flesta kvarteren delas in i tre delar med en
bredd mot gatan péa cirka 20 meter.

f7 - Mot gata I(huvudgata), gata 3 (Linta gdrdsvdig) och
TORG ska det finnas minst en entré var tjugonde meter i
genomsnitt per fasadldngd.
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Syftet med denna bestimmelse dr att med manga entréer langs
gatan bidra till en livligare och variationsrik gata och firre
slutna fasader. Det leder till mer stadsliv.

18 - Minst 45 % av bottenvaningens fasadlingd mot GATA
ska vara uppglasad.

Flera kvarter 1 den norra delen av planomradet med
anvindningen Skola och Idrott har inga krav pé
centrumverksambhet eller tdthet av entréer. Bestimmelsen syftar
till att dessa kvarter &nda ska uppfattas oppna i sina
bottenvéningsfasader som moter gatan och bidra till stadslivet.

19 - Fri hojd over mark ska vara minst 3,8 meter.
Stodpelare far byggas.

f10 - Fri hojd over mark ska vara minst 6,8 meter.
Stodpelare far byggas.

f11 - Portik med en minsta bredd av 6,0 meter och minsta
fria hojd om 5,5 meter ska anordnas mellan gata och gdrd.

f12 - Portik med en minsta bredd av 4,0 meter och minsta
fria hojd om 3,5 meter ska anordnas mellan gata och gard.

f13 - Portik ska anordnas inom hela egenskapsomrddet
med en minsta fri hojd om 4 meter.

I flera kvarter skapas hornavskarningar eller portiker 1 markniva
for att skapa mindre platsbildningar, mer trottoarutrymme och
utokade siktlinjer runt hornen och in mot gérdar. Detta dr bland
annat for att skapa mer utrymme for gdende att vistas samtidigt
som byggnaderna kan ges byggrétt i vaningarna ovanfor. Det
bryter d&ven upp skalan pé kvarteren. Portikerna bidrar till en
genare koppling till gérdarna.
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f14 - Entré till trapphus ska utforas genomgdende.
Undantag gdller for byggnadsdelar som markeras i
illustrationskarta D.

Syftet med att entréer till trapphus ska genomforas
genomgaende — det vill sdga till bdde gata och gird — ar for att
undvika att entréer endast forlaggs mot garden. Pé s vis okar
entrétithet vilket bidrar till mer stadsliv. I vissa lagen, till
exempel dir det planeras for LSS-boende finns undantag for
bestammelsen dé det inte ar forenligt med verksamheten.

Ilustration D, vilken
visar undantag for
bestimmelse f14.

f15 - Minst 95% av firdig golvhojd for bostadsldigenheter
som vetter mot GATA ska ligga minst 0,7 meter 6ver
anslutande gatunivd. Undantag gors for byggnadsdelar
enligt illustrationskarta E, ddr 95% av fdrdig golvhojd ska
ligga minst 0,3 meter 6ver anslutande gatuniva.

Syftet med denna bestimmelse &r att se till att fonster in till
bostédder inte ligger 1 h6jd med gatan for att undvika insyn.
Bostdder direkt i bottenvéningen tenderar att leda till att de
boende har neddragna persienner vilket skapar trista gaturum,
mindre trygghet, och sdmre kvaliteter for de boende. I ligen
redovisade 1 illustrationskarta E finns ldgre krav pd hojd éver
gata. Géller endast for bostider, dvriga anvandningar eller
bostadskomplement har inte samma krav.
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Hlustration E, vilken
visar ldgen ddr firdig
golvhajd far vara 0,3
meter dver gatunivd
enligt bestdmmelse f15.

f16 - Stédmur far uppforas med en hogsta hojd upp till 1,0
meter.

I och med att fardigt golv ska vara upphdjt fran gatuniva for alla
lagenheter sé finns oftast inte mojligheten att ha tillgangliga
uteplatser mot gatan frin ligenheterna. Bestimmelsen syftar till
att mojliggdra upphojda uteplatser till ldgenheter i specifika ldgen
dér det har bedomts acceptabelt att det blir en nivaskillnad mellan
allmén plats och kvartersmark.

f17 - Frontespiser och takkupor far uppforas till maxi-
malt 25 % av fasadens totala ldngd mot gata 2
(Kvarnbacksvigen). De enskilda frontespiserna och
takkuporna far ha en storsta bredd av 5,5 meter.

De byggnadsdelar som bryter takfoten eller skjuter ut frén
fasadliv i kvarter 1b tillats for att ge byggnaden mer variation i
sin utformning och behover regleras sa att dess utstickande delar
far rimliga proportioner. Dér frontespiser placeras och ansluter
till 6vrigt tak blir det naturligt att foreskriven takvinkel kan
behdva anpassas.

f18 - Ytan far enbart forses med byggnadsdel som skjuter ut
fran anslutande fasadliv. Byggnadsdel far uppforas till en
storsta bredd om 8,0 meter. Utskjutande byggnadsdel far
inte forses med balkonger mot gata 4. Utskjutande
byggnadsdelar enligt denna bestdmmelse far utféras med
ett minsta avstand av 10,0 meter fran varandra.

I kvarter 5 mot gatan i nordvést s finns det plats for utskjutande
byggnadsdelar i form av ’bursprdk” som nér ner till marken. For
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att ge lite mer flexibilitet till placeringen av dessa sa infors denna
bestammelse.

f19 - Tekniska installationer sasom huvar, fldiktrum,
hisstoppar och dylikt far uppforas ovan takfallet. Volymer,
huvar och andra installationer far ha en hojd av 1,5 meter
utover takfallet och ska placeras minst 2,0 meter frdn
fasadliv fran allmdn plats. Volymer ska ha samma kulor
som Ovrigt tak, tak som dr vegetationsbeklddda undantas.

For vissa kvarter har utrymmen for teknikrum fatt specifika
placeringar och byggritter med hdjdangivelser. For andra kvarter
regleras omfattning av utrymmen med denna bestimmelse.
Tekniska installationer och dylikt far sticka upp fran taken, men
dess placering, storlek och kuldr regleras for att de ska synas sa
lite som mojligt fran gatan och istillet vara en integrerad del av
arkitekturen.

120 - Ovan nockhéjd medges uppskjutande, lodrdta
ribbor/stolpar och genomsiktligt ndt/galler. De
uppskjutande delarna ska gestaltas och placeras sa att de
dr en forldngning av fasadens utformning.

121 - Byggnadens fasad ska utformas med lodrdta,
utskjutande element i form av tex trdribbor eller pilastrar
som delar in fasaden och bidrar till en gestaltningsmdssig
vertikalitet och variation.

124 - Bottenvdningen runt hela byggnaden ska
huvudsakligen ha djupa veckningar som inte dr parallella
med grdnsen mot allmdn plats. Mojlig utformning visas
som illustrationslinje pd plankartan.

125 - En del av fasaden mot vdst och sydést ska vara
inskjuten fran 6vrigt fasadliv. Denna del av fasaden ska i
huvudsak vara uppglasad samt i en punkt vara minst 3
meter djup och ska finnas fran marknivd upp till takfot. Mot
den vistra respektive sydostra fasaden ska det inskjutande
partiet utgéra minst 14 respektive 7 meter

av fasadens lingd.

Idrottskvarteren i den norra delen av planomradet har inga krav
pa materialitet pa fasader i plankartan da uttrycket kan uppnés pa
ménga olika sétt. Bestimmelserna syftar till att sdkerstilla att
byggnaderna far en uppdelning och en gestaltningsmassig
kvalitet sa att fasaderna bryts upp och inte upplevs lika 1dnga och
stora trots att de till stor del &r slutna fasader. Pumpstationen tar
inspiration fran denna utformning och ges samma reglering.
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f22 - Fasad mot GATA ska vara indragen minst 1 meter
ovan vaning 5 jamfort med ovrigt fasadliv.

Punkthusen i kvarter 4 har en gestaltningsmissig princip att &ven
om de &r olika hoga s ska den upplevda byggnadshdjden fran
gatan vara lika hog. For hus som endast dr fem vaningar géller
inte kravet.

123 — Ett bursprak ska i hornet mellan gata 1 (huvudgata)
och gata 4 uppforas. Bursprdket far ha ett fran fasadliv
maxdjup av 2 meter, en storsta tillatna bredd av 4 meter
samt ha en fri hojd 6ver mark om minst 4 meter. Burspraket
far kraga ut 6ver allmdn platsmark maximalt en meter.

Bursprak ska finnas som ett motiv mot gata 1 (huvudgatan) men

ska vara proportionerliga till byggnadens totala volym och fasad

samt ska inte inskrénka pé det allmdnna gaturummet och ddrmed
begrinsas hur mycket de far skjuta ut. Det dr dessutom viktigt att
det finns plats for gatutrdd att vixa under och intill.

126 - Byggnadens norra fasad tilldts kraga ut 1 meter 6ver
allmdn platsmark med en fri hojd om minst 3,5 meter.

Det kan komma att stéllas krav frin flygplatsen att fasaden pa
kvarteret inte far vara riktad sa att den kan stora
radiokommunikationen fran flygplatsen. Langs den norra
fasaden medges dirfor att byggnaden kragar ut en meter Gver
allmén plats for att kunna rymma exempelvis fasadpaneler med
vinklar som kan hantera reflektion av vaglangder fran
radiokommunikation pa ett korrekt sétt.

127 - For bostdder mot gata 4 far balkonger uppforas med
ett fran fasadliv maxdjup av 1,6 meter, samt pd en fri hojd
av minst 3,5 meter.

128 - Balkonger far uppforas mot PARK och gard med ett
fran fasadliv maxdjup av 1,6 meter. Se illustrationskarta F.

129 - Mot GATA far balkonger uppforas med ett fran
fasadliv maxdjup av 0,5 meter fran och med vaning tva
samt pd en fri hojd av minst 3,5 meter. Frdn och med
vaning 3 mot GATA far balkonger uppforas med ett fran
fasadliv maxdjup av 1,6 meter. Mot gard och PARK far
balkonger uppforas med ett fran fasadliv maxdjup av 1,6
meter, samt pd en frihojd av minst 2 meter. Balkonger far
inte uppforas mot PARK mot nordvdst. Se illustrationskarta
F.



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2024-05-24, Dnr 2017-16020

Stockholms Antagandehandling
stad Dnr 2017-16020
Sida 157 (251)

130 - Balkonger fdr enbart uppféras mot gata 2
(Kvarnbacksvigen) och gata 4 med ett fran fasadliv
maxdjup av 1,4 meter fran och med vaning 2 samt pd en
frihojd av 5,5 meter. Se illustrationskarta F.

Hur mycket balkonger och bursprak far sticka ut frén
bebyggelsen regleras noga for att skapa vélgestaltade fasader och
for att inte inskrénka for mycket pd det allmdnna gaturummet.
Balkonger regleras i stort med generella bestimmelser, men i
vissa delar behdvs undantag eller speciell utformning. Delar som
dessa bestimmelser reglerar fortydligas dven i illustrationskarta F
pa plankartan.

[lustration F visar
i vilka ldgen som
balkonger tilldts

och inte kopplat till
bestimmelserna

128, 129 och f30..

f31 — Takutformningen ska folja principskiss enligt
illustration C.

Den planerade forskolan ligger mellan befintliga kolonitradgardar
och den nya, mer storskaliga bebyggelsen. Takutfomningen ar
foreslagen for att ha ett formsprak som passar in som en
overgang mellan de olika strukturerna.

Till véinster: Sektion pd principskiss éver skolans takutformning. Till héger:
3D-vy éver skolbyggnaden vilken innebdr en dvergang mellan den nya hogre
bebyggelsen och kolonistugor inom koloniomrddet.
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f32 — Pabyggnader ska vara avlisbara och skilja sig frdan
den befintliga byggnaden i sin gestaltning. Val av material,
fargsdttning och arkitektoniskt uttryck ska anpassas till
byggnadens befintliga brutalistiska utformning.

Bestammelsen relaterar till utformningen av pabyggnader kopplat
till jetmotorprovhuset. Detta forklaras sammantaget tillsammans
med kulturhistoriska skydds- och varsamhetsbestimmelser som
giller. Se under rubrik ”Skydds- och varsamhetsbestimmelser”
frén sidan.

Generella utformningsbestammelser pa bada plankartorna

Utéver angivet vaningsantal far teknikutrymmen och
trapphus uppforas.

Syftet med denna bestimmelse &r att inte tilldta bostdder ovan
tankt vaningsantal kopplade till ytor som tekniska installationer
och dylikt. Atkomst till takterrasser och/eller teknikutrymmen
som kan komma att rdknas som en vaning tillats dpock. Syftet ar
att begriinsa att taken anvénds som ténkt och att bevara kvaliteten
pa den arkitektoniska gestaltningen av en byggnad.

Elementskarvar far inte urskiljas i fasad eller ska utformas
som en del av fasadgestaltningen.

En synlig elementskarv riskerar att dra ned pa byggnadens
arkitektoniska kvalitet om den inte kopplar till byggnadens
gestaltning. Om elementindelning syns sa ska den vara en
integrerad och genomtéinkt del av fasadgestaltningen.

Fasader ska avslutas uppdt med en utstickande takfot eller
en bearbetad gesims. Byggnader med anvindning E, S och
R undantas. (Plankarta 1: Gdller ej bebyggelse som
omfattas av bestimmelser till skydd av kulturvirden)

Det ar viktigt att fasaderna i bostadskvarteren har en tydlig takfot
som ett signum for samtliga bostadskvarter. Det ger ett tydligt
avslut av fasaden uppét och bidrar med en sammanhallen
upplevelse ndr man ror sig i gaturummet. For idrottskvarteren och
skolan finns andra gestaltningsprinciper. Jetmotorprovhuset
omfattas av sérskilda utformnings- och varsamhetsbestimmelser
och omfattas inte av bestimmelsen.

Lokaler for centrumdndamal och bostadskomplement i
bottenvaningen mot gata 1 (huvudgata) och gata 3 (Linta
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gardsvig) ska utformas med minst 4,0 meter i vaningshojd
och med minst 2,5 meter hoga entré- och fonsterpartier
huvudsakligen i glas.

Lokaler for centrumdndamdl och bostadskomplement i
bottenvdningen mot gata 4 och gata 5 ska utformas med
minst 3,5 meter i vaningshojd och med minst 2,5 meter
hoga entré- och fonsterpartier huvudsakligen i glas.
Undantag far géras for miljorum och teknikrum.

I flera kvarter ldggs sérskilt fokus pa bottenvéningen for att skapa
en levande stadsgata. Lokalerna ges en extra hog vaningshojd for
att skapa storre flexibilitet inne i lokalen. Lokaler forses med
stora fonster for att skapa en sammanhéingande sockel, samt for
att kunna vara genomsiktliga och skapa ett samspel mellan det
som hénder inne och det som hiander utanfor lokalen for att pa sa
vis aktivera gatan och skapa trygghet dven kvallstid.

Balkonger och bursprdk far inte kraga ut mot allmdn plats
om inte annat anges.

Det finns en rad undantag pa plankarta géllande var balkonger
och bursprak far placeras. Bestimmelsen syftar till att f4 en
overblickbarhet 6ver var balkonger kan komma att uppforas.

Byggnader ska utforas i enlighet med de principer som
beskrivs under rubriken Material och kulér i
planbeskrivningen pa sidan 95-99.

Stadsdelens sammanhdllna material- och kulorpalett ar en viktig
del av stadsdelens gestaltning for att skapa ett sammanhéllet
omrade som ocksa relaterar till omgivande natur och bebyggelse
samt stadsdelen 1 stort. Darfor styrs detta i planen.
Gestaltningsprogrammet beskriver dven tinkt utformning i storre
detalj.

Generella utformningsbestammelser plankarta 1

Mot gata 1 (huvudgata) och gata 3 (Linta gardsvig) ska
bottenvdningens fasad utformas avvikande i material, kulor
eller detaljering fran husets ovriga fasad och ska avslutas
uppat med en tydlig markering sdsom t ex fris. Tekniska
anldggningar undantas. Gdller ej bebyggelse som omfattas
av bestimmelser till skydd for kulturvirden.

Mot huvudgatan och Linta gardsvig markeras bottenvaningarna
sarskilt som ett gemensamt gestaltningsdrag for att poéngtera
deras sirskilda betydelse for stadslivet och dessa gators mer
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offentliga pragel. Lintaverket omfattas av sérskilda utformnings-
och varsamhetsbestimmelser och omfattas inte av bestimmelsen.

For byggnader med mer dn tva vaningar ska rdcken och
fallskydd pd tak och takterrasser vara indragna minst 0,5
meter fran fasadliv samt huvudsakligen utforas
genomsiktliga.

For att mojliggora séker vistelse pa takterrasserna tillats riacken.
De ska dock utgoras genomsiktliga for att inte byggnaden ska
upplevas som hogre mot gatan.

Balkonger och bursprdak far uppforas mot gata 1
(huvudgata) med ett fran fasadliv maxdjup av 0,5 meter
frdn och med vaning 3. Bursprdk far vara hogst 4,0 meter
breda och utféras till maximalt 20 % av fasadens totala
ldangd.

Hur mycket balkonger och bursprék far sticka ut fran
bebyggelsen regleras noga for att skapa vélgestaltade fasader och
for att inte inskridnka for mycket pa det allmidnna gaturummet.
Balkongernas hojd och djup paverkar dven gatutrddens mojlighet
att vixa sig stora. Mot huvudgatan som har en mer urban karaktér
an lokalgatorna sé dr balkongernas utbredning inte lika tilldtande.

Generella utformningsbestdammelser plankarta 2

Mot gata 1 (huvudgata) och gata 3 (Linta gardsvdg) ska
bottenvaningens fasad utformas avvikande i material, kulor
eller detaljering fran husets 6vriga fasad och ska avslutas
uppdt med en tydlig markering sdasom t ex fris. Undantag
for tekniska anldggningar samt for byggnad med
bestimmelse f35.

Mot huvudgatan och Linta gardsvdg markeras bottenvaningarna
sarskilt som ett gemensamt gestaltningsdrag for att podngtera
deras sdrskilda betydelse for stadslivet och dessa gators mer
offentliga pragel. Hoghuset i kvarter 22 regleras med egen
utformningsbestammelse, 5.

Rdicken och fallskydd pa tak och takterrasser ska vara
indragna minst 0,5 meter fran fasadliv samt huvudsakligen
utformas genomsiktliga.

For att mojliggora siker vistelse pa takterrasserna tillats racken.
De ska dock utgdras genomsiktliga for att inte byggnaden ska
upplevas som hogre mot gatan samt vara indragna minst 0,5
meter frin takfot.
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Balkonger och bursprdk far uppforas mot gata 1
(huvudgata) och gata 2 (Kvarnbacksvigen) med ett fran
fasadliv maxdjup av 0,5 meter frdan och med vaning 3.
Bursprak far vara hogst 4,0 meter breda och utforas till
maximalt 20 % av fasadens totala ldingd.

For bostdder mot gata 4 och gata 5 far balkonger uppforas
med ett fran fasadliv maxdjup av 1,6 meter fran och med
vdning tre.

For bostdder mot gata 4 och gata 5 far balkonger uppforas
med ett fran fasadliv maxdjup av 0,5 meter fran och med
vdning tvd samt pd en fri hojd av minst 3,5 meter. Mot gata
4 ovanfor forgardsmark med privat uteplats eller
platsbildning om minst 3,0 meters djup, medges dock ett
fran fasadliv maxdjup av 1,6 meter fran och med vaning
tvd. Undantaget kvarter med bestimmelsen 28, 29 och

130.

Bursprak far uppforas mot gata 5 med ett fran fasadliv
maxdjup av 1,0 meter fran och med vaning 2. Bursprak far
vara hogst 2,5 meter breda och utféras till maximalt 20%
av fasadens totala ldngd.

Mot gard for bostdder far balkonger uppforas med ett fran
fasadliv maxdjup av 1,6 meter fran och med vaning tvd om
inte annat anges.

Inglasning medges endast for balkonger som kragar ut
maximalt 1,0 meter fran fasadliv. Inglasning ska utforas
med oppningsbart och ramlost system. Inglasning av
balkonger ska goras som en enhetlig del av byggnadens
gestaltningsmdssiga princip. For exempel pd principer se
sidan 161 i planbeskrivningen.

Alternativet till vinster och i mitten illustrerar exempel pa hur inglasning av
balkonger fir ske. Alternativet till hoger med enstaka inglasade balkonger
utan en gestaltningsmdssig princip ska undvikas.

Hur mycket balkonger och bursprék far sticka ut fran
bebyggelsen regleras noga for att skapa vélgestaltade fasader och
for att inte inskridnka for mycket pa det allmidnna gaturummet.
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Balkongernas hojd och djup paverkar dven gatutrddens mojlighet
att vixa sig stora. Mot huvudgatan som har en mer urban karaktér
an lokalgatorna sa ar balkongernas utbredning inte lika tillatande.
Aven mot innergérdar regleras balkonger for att inte inskriinka pé
gardsutrymmena.

Utférande

Ldgsta schaktningsnivad i meter under nollplanet.

Diér anldggningar finns under mark forses omradet med en
bestimmelse om ldgsta schaktningsniva for allmén plats och
kvartersmark ovanfor.

bl - Bostadsgard och 6vrig kvartersmark ska anpassas till
angrdnsande allmdn plats och dess marknivder.
Kvartersmarken ska i stérsta méjliga mdn sléntas.
Stodmur/bergskdrning pd kvartersmark far vara max 1,0
meter hog i grdns mot allmdn plats.

b2 — Bostadsgard och 6vrig kvartersmark ska anpassas till
angrdnsande allmdn platsmark och dess marknivder.
Kvartersmarken ska i stérsta méjliga mdn sléintas.
Terrassering, bergsskdrning och stodmurar upp till 1,4
meter tillats for att hantera hojdskillnader samt for att
mojliggora gdardsytor och uteplatser. Principer for
utforandet beskrivs pa sidan 83-84 i planbeskrivningen.

b3 — Bostadsgard och 6vrig kvartersmark ska anpassas till
angrdnsande allmdn platsmark och dess marknivder.
Kvartersmarken ska i stérsta mojliga mdn sldintas. 1
anslutning till huskropparna och med ett avstand om minst
10 meter fran GATA far stodmurar upp till 2 meter finnas
for att hantera hojdskillnader. Principer for utforandet
beskrivs pd sidan 83-84 i planbeskrivningen.

De byggnader som planeras i slinter med naturmark, framfor allt
punkthusen, behdver fa ett varsamt mote med naturen for att
spara sd mycket befintlig vegetation och terrdng som majligt.
Bebyggelsen och gérdar ska sa langt som majligt anpassas till
topografin for att undvika schaktning och hoga bergsskarningar.
Péverkade markomraden 1 naturmarken behdver aterstillas och
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samordnas med gardarnas utformning, sé att gardarna ansluter till
naturen genom mjukt modellerade sldnter utan hoga stodmurar.

Bostadsgardar och forgdardsmark ska vara genomsldppliga
till minst 50 % av ytan.

Det &r viktigt att kvartersmarken kan omhéanderta dagvatten.
Darfor regleras detta i planen.

Markens anordnande och vegetation
+0,0 Foreskriven hojd 6ver nollplanet.

Hojdséttningen ar till for att hantera skyfall och vattenavrinning
samt sékerstélla bra méten med allmén platsmark. I de mest
kuperade ldgena markeras dven hojder for att forhindra att
sluttande marken runt en byggnad grivs ut for att skapa en till
lagenhet istillet for att bebyggelsen méter terrdngen pa ett
varsamt satt.

Parkering Parkering far finnas.

Styr de ytor dér parkering far anordnas pé kvartersmark.

In- och utfart
In- och utfartsforbud

Delar av vissa kvarter mot framforallt huvudgatan och
Kvarnbacksvigen forses med in- och utfartsforbud for att
forhindra att dessa gator bryts upp av in- och utfarter. Pa sé vis
finns storre mojligheter att skapa en sammanhingande gatumiljo
med trdd och dagvattenbdddar. Vidare d&r Kvarnbacksvéigen sa
pass trafikerad att fler in- och utfarter inte kan tillitas.

Skydds och varsamhetsbestammelser kopplat till kulturvarden
(Skydd av kulturvarden, rivningsférbud, varsamhet och andrad
lovplikt)

Motorprovhuset frdn 1969 forses med skydds- och
varsamhetsbestimmelser, samt dndrad lovplikt for
skyddsbestimmelser for att skydda byggnadens kulturhistoriska
varden. Dessa bestimmelser infors for att byggnaden bedoms ha
ett stort kulturhistorisk vérde. Utdver att skydda den befintliga
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bebyggelsen sa har bestimmelserna dven 1 syfte att styra
gestaltningen av pabyggnader och andra eventuella dndringar sa
att dessa lirar med bebyggelsen sérdrag.

For att skydda samt virna jetmotorprovhusets unika
arkitektoniska karaktér vid tillbyggnader forses byggnaden med
ett antal skydds- och varsamhetsbestammelser.

r - Byggnad far inte rivas.

Jetmotorprovhuset bedéms ha sé pass hoga kulturhistoriska
vérden att den inte far rivas.

ql - Byggnadens volym ska i huvudsak bevaras.
Pabyggnader pa tak far uppforas inom angivna
hojdbegrdnsningar pd plankartan. Det kulturhistoriska
vdrdet kopplat till volymen beskrivs pd sida 31-33 i
planbeskrivningen.

q2 - De slutna fasaderna av formgjuten betong med ett
ingjutet dekorativt ménster av lodrditta forsdankningar
ska i huvudsak bevaras. Haltagning for fonster och
entréer tilldts endast i begrdinsad utstrdckning.

q3 - De slutna fasaderna av formgjuten betong med ett
ingjutet dekorativt monster av lodrdtta forsdinkningar
ska i huvudsak bevaras. Haltagning for fonster tilldts
endast i den norra fasaden, som vetter mot gata 4.
Hdltagning for entrépartier i bottenvdning tilldts i
begrinsad utstrédckning.
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Exempel pa slutna fasaderna
av formgjuten betong med

forsdnkningar som skyddas i
q2 och q3.

Bild: Stockholms byggnadsantikvarier AB.

kl - Vid dndring och underhall av byggnadens exterior
ska hdnsyn tas till byggnadens befintliga utformning
gdllande dess volym, material och formsprak.

Andrad lovplikt - Bygglov krdivs for underhdllsdtgdrder
som beror delar som omfattas av skydds- och/eller
varsamhetsbestimmelser.

For att sékerstilla att bestimmelserna om skydd av kulturvirden
foljs krdvs dven bygglov for underhéllsarbeten som omfattas av
skydds- och varsamhetsbestimmelser (q och k bestimmelser).

132 - Pabyggnader ska vara avldsbara och skilja sig
fran den befintliga byggnaden i sin gestaltning. Val av
material, fdargsdttning och arkitektoniskt uttryck ska
anpassas till byggnadens befintliga brutalistiska
utformning.

De planerade takpdbyggnaderna gestaltas med en létthet och
transparens som kontrasterar mot den befintliga strukturen for att
vara tydligt avldsbara och skilja sig frdn den ursprungliga
byggnaden. I forslaget skapar tvirstédllda ”flansar” ett djup och en
relief ddr den egentliga fasaden dras in fran taklisten. Dérigenom
kan en latthet astadkommas samtidigt som tillbyggnaderna far ett
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uttryck som anspelar pa industriarkitektur och plockar upp den
befintliga fasadens vertikalitet.

Takpébyggnad enligt £33 och
ql.

Takpabyggnad
enligt £32 och

ql

Exempel pa nya héltagningar pa
den norra fasaden 1 enlighet med
q3.

Bild: DinellJohansson
Exempel pa nya héltagningar 1
enlighet med q2.

Skydd mot stérning

ml — Fasad mot nord och nordost ska vara utformad for att
inte stora flygplatsens radiosignalsystem.

Fasaden ska utformas pa sa sétt att den inte stor flygplatsens
radiosignalsystem. Mgjlig hantering kan exempelvis vara att
bryta upp fasaden i olika vinklar sé att radiosignaler fran
flygplatsen inte reflekteras utan sprids. Dialog kommer att kravas
med flygplatsens verksamhetsutovare for att hitta en
fasadutformning som inte paverkar verksamheten negativt.

m?2 — Portiken ska utforas med ljudabsorbenter i tak.

Ljudabsorbenter i1 portikens tak kravstélls 1 syfte att skapa en
acceptabel ljudniva pa skolgérden.

m3 — Balkonger ska utféras med tdta rdcken och med
ljudabsorbenter i ovanliggande balkongbjdlklag.
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Bestammelsen giller for bostadshuset inom kvarter 22, vilket
utsitts for buller fran flera kéllor och hall och nivierna &r néra
gransvérdena i delar av husets fasad varfor en integrerad
bullerhantering arbetats in i utformningen. Losningen hanterar
bade markbuller och trafikbuller samt mojliggdr att en béttre
ljudmilj6 kan uppnas dé bostdderna dven uppnar stadens
vagledning for buller, 4&ven om trafikbullerférordningens krav
mots.

m4 — Riktvirde for industribuller (markbuller) far
overskridas for ldgenheter ovan nivd +22,5 meter éver
nollplanet. Detta ska kompenseras med balkongutformning
med tdta rdcken, ljudabsorberande ytskikt i ovanliggande
balkongbjdlklag och 50-75% inglasning.

For hornldgenheterna i kvarter 7 pé véning fyra och uppét klaras
inte den generella skyddsbestimmelsen om ljudddmpad sida.
Genomgéende ldgenheter dr svért 1 hornldgen. Dérfor forses
dessa ldgenheter med en skyddsbestimmelse som specifikt
reglerar de tekniska 16sningar som bedoms krévas.

Bostdder ska utformas sd att riktvdrden for trafikbuller
klaras.

Aktuella riktvdrden for trafikbuller ska f6ljas vid provning av nya
bostdder i omradet.

Ddr ekvivalent ljudnivd for industribuller (markbuller) vid
bostdders fasad dr hogre dn 45 dBA ska ldgenheter utforas
med minst hdlften av boningsrummen orienterade mot
ljudddmpad sida. Med ljudddimpad sida menas fasad som
har en ekvivalent ljudniva for industribuller pa hogst 45
dBA dag- och kvillstid (kl. 06-22) samt hégst 40 dBA under
nattetid (kl. 22-06). Ldgenheter som omfattas av
bestimmelse m4 fdar undantas.

De bostadskvarter som berors av industribuller ska utformas med
en tyst sida. Undantaget (m4) giller ett mindre antal
hornldgenheter i kvarter 7 som l6ser detta med tekniska
16sningar. Se ovan.
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Bebyggelsen ska grundldggas och utformas sa att
komfortvigd vibrationsniva i bostadsrum ej 6verskrider 0,4
mm/s vid fordonspassage.

Enligt framtagna utredningar finns risk att vibrationer fran trafik
kan alstra vibrationer som kan uppfattas storande i1 bostider.
Byggnader ska grundléggas sé att storande vibrationer inte alstras
1 bostadsrum i planomradet.

Belysning av idrottsplan ska monteras och riktas sd att
ndrliggande flygomrdde inte blindas eller stors.

Denna bestimmelse ldggs in i planen for att idrottsplanen inte ska
vara storande for de som bor och verkar 1 stadsdelen. Det handlar
framforallt om att belysningen inte far vara stérande for de som
bor 1 bostdderna omkring, samt att den inte utgor en trafikfara
genom att blinda flyg eller flygpersonal pa flygplatsen.

Vid schakt- och grundldggningsarbeten under
grundvattnets trycknivder mdste atgdrder utforas for att
minimera grundvattensdnkningar i ndromrddet.

Byggnader med ldgsta golvnivaer under grundvattnets
tryckniva mdste utféras med vattentdt konstruktion. Om
bortspringning av berg som utgor grundvattenbarridr
gors, mdste atgdrder utforas for att undvika
grundvattensdnkningar.

Dessa bestammelser 1dggs in for att skydda grundvattnet frén
skador som kan uppsté fran byggandet av stadsdelen, samt for att
forhindra skred vid markarbeten.

Ny bebyggelse samt nya gator och torg ska grundldggas sa
att ingen risk for ras och skred uppstdr.

Grundldggning for byggnader samt gator och torg behover utforas
sé att ingen risk for ras och skred uppstér. Markforstarkningar
behovs i1 delar av omradet i syfte att uppfylla séattningskrav. Detta
beskrivs mer under rubriken ”Ras och skred” pé sidan 229 i
planbeskrivningen.

Administrativa bestammelser

Villkor for loy

al - Marklov krdvs for alla atgdrder som innebdr
fordndrade marknivaer som t ex schaktning och uppfylinad.
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I sddra delen av planomrddet ska schaktning eller uppfyllnad
undvikas da det kan paverka markstabiliteten inom planomradet.
For eventuellt marklov ska avstdmning ske géllande geoteknik
for att visa pd att stabiliteten i omradet inte paverkas.

Startbesked for dndrad markanvindning far endast ges
under forutsdttning att markféroreningar har avhjdlpts och
eventuell skyddsdtgdrd vidtagits. Startbesked far ges for att

avhjdlpa dessa markféroreningar och vidta eventuella
skyddsatgdrder.

De markfororeningar som finns 1 omradet behover vara
omhéndertagna for att sdkerstdlla att marken &r lamplig for sitt
dndamaél.

Markreservat for allmannyttiga andamal

u - Marken ska vara tillganglig for allmdnnyttiga
underjordiska ledningar.

Ytor dér staden eller 6vriga aktorer behover ha atkomst till
allménnyttiga ledningar som ligger pa kvartersmark. Dessa
omraden forses med u-omraden.

Genomforandetid

Genomforandetiden slutar 10 dr efter det att planen
har fdtt laga kraft

Staden bedomer att de behdver ha en genomforandetid pa 10 ar
for att genomfOra sina ataganden.

Konsekvenser

Forvdligande kring utredningsomrade och plangrdns. Mellan
samrad och granskning har planomradet utokats for att dven
omfatta Lillsjoparken och delar av Lillsjon 1 sdder och efter
granskning har planomrédet justerats ndgot i de nordvéstra
delarna mot Riksbyhdjden. Ett hus med omkringliggande
kvartersmark i kvarter fyra har dven brutits ut ur detaljplanen efter
granskningen. Dessa revideringar innebar inga storre forandringar
vad géller planutredningarnas innehall och slutsatser. Darfor har
Stadsbyggnadskontoret gjort bedomningen att grinsen generellt
inte behdver dndras i utredningarna om det inte finns nagot
speciellt behov av detta.
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Detta gor att det 1 vissa bilder 1 planbeskrivningen eller 1 de
utredningar som tagits fram kopplat till planen kan skilja sig
nagot mellan den aktuella grinsen for planen och den grins som
framgar i respektive delar. For att tydliggora detta forhallande
beskriver planbeskrivningen i flera fall ett utredningsomrade,
istéllet for plangrdins/planomrdde som dé oftast sammanfaller
med plangrinsen frdn samradet.

Undersokning om betydande miljopaverkan
Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande
inte kan antas medfora sadan betydande miljopaverkan som avses
1 6 kap. miljobalken.

Sammantaget bedoms den planerade verksamheten inte medfora
vasentlig paverkan pa miljo, kulturarv eller ménniskors hilsa.

De miljofragor som har betydelse for projektet har studerats
under planarbetet och redovisas i planbeskrivningen.

Natur

Sammantaget bedéms detaljplanens paverskan pa naturvirden,
skyddsvérda arter och ekologiska samband vara mattlig.
Péverkan hianger samman med paverkan frdn andra etapper
genom sé kallade kumulativa effekter. Bedomningen for den
aktuella detaljplanen har gjorts med utgdngspunkten att biotoper 1
naturvirdesklass 1 och 2 i §vriga delar av Riksby bevaras och att
habitat och konnektivitet for groddjur kommer att finnas i
tillracklig omfattning och funktion i Riksby.

Det ér positivt att ndstan tusen nya trad &r tinkt att planteras inom
planomradet. Cirka 40 procent av dessa trdd ges sa pass stort
utrymme och livsbetingelser att de kan vixa till fullstora trdd med
relativt l1&ng livslangd. Det har stor betydelse for skogssamband
om trid i detaljplanens parkstrak (norr om sddra kullen Lilla
Kvarnberget och 6ster om Riksbyhdjden) kan fa utvecklas till
gamla trdd och utveckla de ekologiska strukturer som uppstar pa
aldrande trad som fér vixa och do av naturliga orsaker och da
bilda dod ved. Detta giller dven planteringar i Lillsjons
parkomrade.

En viktig slutsats i1 det fortsatta arbetet ar att omradet runt
Lillsjon och den vistra sidan av Lilla Kvarnberget far en 6kad
betydelse for omradets naturvarden och for spridning av flera
organismgrupper i landskapet. I parkupprustningen {for
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Lillsjoparken bor stor naturhdnsyn visas till arter och ekosystem.
I Lillsjoparken finns lampliga platser for lokalisering av
kompensationsatgirder.

Det finns viss risk for negativ paverkan pa naturvirden i alla
nérbeldgna skogsomraden som inte exploateras, pa Lilla
Kvarnberget, Riksbyh6jden, Kvarnberget och i
Kortenslundsskogen. Denna paverkan kommer i form av ett okat
tryck och slitage 1 och med fler besokare, nya parkvigar och
eventuella anordningar for besdkare. Nér stigar breddas kan trad
och buskar behova avverkas. Upprustning leder till fler besdkare
och mer ambitios skotsel fran stadens sida, vilket innebér
trygghetsrojningar, ny belysning och fler tradbeskérningar och
tradféllningar av sékerhetsskdl. Om parkvigar ges belysning
kommer sannolikt djurlivet, t.ex. fladdermdss att paverkas
negativt. Fler besokare och en mer iordningsstilld natur bidrar
formodligen ocksa till en starkare ovilja att 1dmna nagra storre
méngder dod ved i skogen. Allt detta sammantaget innebér en
negativ paverkan péd skogsomrddenas naturvirden.

Naturvarden

Naturvirdesklass som berors dr huvudsakligen patagligt
naturvérde klass 3 och inte ndgon av de hogre
naturvérdesklasserna. Mellan Lilla Kvarnberget och
Riksbyhdjden paverkas naturmiljon ocksd, men hér ar
naturvdrdena sma (klass 4 mellan Lilla Kvarnberget och
Riksbyhdjden), eller sa &r arealerna som paverkas mycket smé
(Riksbyhdjden). Skadan beddéms darfor vara liten.

Naturmiljon kommer att paverkas negativt vid Lilla Kvarnberget.
Virdefull 16vskog och 16vskogsbryn och 16-25 stycken
naturvardestrad kommer att forsvinna nér planen genomfors.
Totalt sett ska drygt 300 trdd avverkas i den sddra och Ostra
kanten av skogen. Detta omrade paverkas bara marginellt, och
bevaras pa sd vis till hog grad. Klass 4-omradet i planens véstra
del har ganska smé naturvdrden och de delar av Riksbyhdjden
som paverkas dr sd sma till ytan att paverkan dir bedoms vara
marginell.
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Tabell som sammanfattar de olika naturmiljoer som paverkas av planen, samt
omfattningen av paverkan. Bild: Calluna.

Identifierade naturvdrdestrdd pd och kring Lilla Kvarnberget i forhallande till
bebyggelse. Trdd inom och flera trdd i ndrheten av grinsen for bebyggelse
(gul linje) kommer att behéva fillas. Trddet med vit cirkel dr en bjork med
halbildning som uppfyller Léinsstyrelsens kriterier for sdrskilt skyddsvirt trdd.
Det dir det enda sdrskilt skyddsvérda tridet som bedémts atgad vid
byggnationen. Bild: Calluna.

Habitatndtverk for ddellovirdd och barrskog
Adelldvbiotoperna som péaverkas dverlappar i stort sett med
naturvirdesobjekten. Forutom att ddellovbiotoper exploateras,
paverkas spridningssambanden negativt i ndtverket. De nya
kvarteren kommer att medfora att spridningssambandet mellan
Lilla Kvarnberget och Kvarnberget forsvinner. Gronstraket med
trad 1 forlangningen av Aktivitetsparken mellan kvarter 13 och 24
och 11 och 14 har potential att fungera som ett sprindningsstrak
mellan Riksbyhdjden och Kvarnberget med positiva effekter for
spridningsstrak for ddellovtrad och barrskogssamband. Straket
foreslds utformas for att fungera som ett spridningstrak for
adellovtrad och blir pa sé vis en ny Ost-véstlig spridningsvag 1
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Riksby. Denna atgiard minskar férsvagningen av
ddellovsambandet till Kvarnberget. Skadan bedoms darfor vara
mattlig.

For habitatnatverket for barrskogsmesar dr paverkan liten, endast
sm4 arealer paverkas. Detta forutsétter att kvarvarande skogar i
Riksby far fortsdtta vara naturskog med bildande av gamla trad
och dod ved. Det dr viktigt att inte 6kade behov av parkomraden i
bostadsomradets nérhet leder till att karaktaren pa skogen pa Lilla
Kvarnberget eller Riksbyhojden éndras.

Skyddade arter

Groddjur

Utbyggnaden av detaljplanen bedoms paverka en del av
livsmiljon runt golfdammarna dir padda, mindre
vattensalamander och vanlig groda finns under vandringstid och
pa sommaren. Ett vandringsstrdk mellan lekvatten i
golfdammarna och overvintring pa Riksbyhojden gar genom
planomridet dir ny parkmark ska anlidggas.

Av Riksbyhdjden bedoms ca 0,15 hektar paverkas. Det ror sig om
sma omraden i 6vergangzon mellan Riksbyhodjdens skog och de
nya kvarteren. P& Riksbyhdjdens norddstra sida planeras
parkmark dér vanlig padda har dvervintringsplatser. Habitaten
paverkas inte sa linge naturmiljon bevaras, vilket ar inriktningen
for omradet. Paddornas 6vervintringsplatser kan dirmed bevaras.
Norr om Lillsjon paverkas ungefér 0,34 hektar av ett hemomréde
for groddjur dd Kvarnbacksviagen breddas och den nya gatan
kommer en bit in 1 nuvarande Lillsjoparken.

I detaljplanens nordvistligaste del intill golfdammarna paverkas
ca 0,7 hektar som utgér hemomréade for groddjur. Den tillfélliga
vagen och mojligtvis idrottsplanen 1 kvarter 12 riskerar att skapa
en barridr for groddjur i omradet. Projektet planerar dérfor att
anlidgga ett fuktstrak 1 det som planldggs som park vilket leder
groddjuren genom en groddjurspassage under vigen och ut till de
befintliga golfdammarna. Nya ldgen for dammar kommer att bli
aktuella 1 samband med utveckling i senare etapper i Riksby.

Denna étgérd sdkrar groddjurens vandring mellan
overvintringshabitat och lekvatten for att inte forsdmra
konnektivitet mellan olika delpopulationer. Nar markarbeten ska
utforas vid utbyggnaden av den nya stadsdelen finns risk att
groddjur dédas. Ovanndmnda anpassningar och skyddsatgirder
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kravs for att inte riskera att forbud utloses enligt
artskyddsforordningen.

Groddjurshabitat och resultat av groddjursinventering tillsammans med
bebyggelsestrukturen. Hemomrdden innebdr lekvatten med en
spridningsanalys med maxavstdindet 500 meter. I spridningsanalysen har man
anvdnt ett friktionsraster for att ta hénsyn till barridreffekter och biotoper som
foredras av groddjuren. Bild: Calluna.

Faglar

Inga sé kallade prioriterade fagelarter bedoms péaverkas av den
aktuella detaljplanen. Det bedoms inte foreligga risk att forbud
utloses enligt 4§ av artskyddsforordningen.

Planforslaget bedoms inte heller strida mot
artskyddsforordningens bestimmelser utifrdn observationen av
mindre hackspett. Den bebyggelse som planeras norr om
Kvarnbacksvégen i kanten av skogskullen Lilla Kvarnberget
utgors av gammal tallskog, medelélders ekskog och éldre
blandskog samt buskar och unga 16vtrad langs ut 1 brynet. Det
bedoms att livsmiljon for mindre hackspett inte &r optimal, da
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omradet inte utgors av fuktlovskog, inte heller av gammal
ddellovskog eller gammal storre sammanhéngande triviallovskog.

Biotoperna édr étskilda fran Lillsjons biotoper av
Kvarnbacksviagen som utgoér en barridr. Det dr inte
anmarkningsvért stora méngder dod ved. Det finns en stor andel
tall, vilken inte &r ett tridslag som mindre hackspetten nyttjar
direkt. Den mindre hackspetten gynnas av hog andel 16vinslag.
Med hénsyn till att detaljplanen inte tar 1 anspréak livsmiljé som
behovs for att reviret ska fungera vil, dr bedomning att
observationen av den mindre hackspetten vid Lillsjon, inte skulle
innebdra en sddan paverkan pa varken det enskilda reviret som
sannolikt utgdrs av omradet Lillsjon-Riksby-Kyrksjon eller mot
populationen lokalt. Detaljplanen medfor inte att artens
population inte finns pa en tillfredstéllande nivéa inom sitt
naturliga utbredningsomréde.

Fladdermdéss

Om det finns fladdermdss 1 omradet kring Lillsjon ar det
sannolikt att dessa inte paverkas av detaljplanens bebyggelse
eftersom den planeras norr om Kvarnbacksvigen.
Kvarnbacksvigen utgdr redan en barridr mot omradet kring
Lillsjon vilket gor att omradet som planeras for bebyggelse
sannolikt inte utgdr viktiga livsmiljoer for fladdermdss.

Biotopskyddade alléer

Den all¢ med fem bjorkar som ér biotopskyddad i planomradets
norra del bedoms inte gé att bevara 1 foreslagen struktur.
Eventuellt kan ndgra av trdden bevaras inom ett nytt
parkmarksomréde. Staden har ansokt om dispens for nedtagning
av den biotopskyddade allén hos Lénsstyrelsen vilket har
beviljats under forutséittning av planen vinner laga kraft.
Dispensen édr giltig i tio ar. Lansstyrelsen anser att den aktuella
atgirden ar att betrakta som ett angeldget allmint intresse och att
Stadens intresse att genomfora detaljplanen i sin helhet viger
over det allméinna intresset som biotopskyddet avser bevara.

Grénkompensation

Exploateringskontoret avser utfora olika sorters gron-
kompensation i samband med genomforandet av planen. Flera av
dessa atgirder formildrar paverkan. Adellvbiotoper och dess
spridningssamband utsétts for storst paverkan. Dérav bor
gronkompensation i forsta hand vara av ekologisk karaktér och
verka inom eller i anslutning till aktuellt omrade dér paverkan
orsakas. Utdver det utfors inga atgirder i skogar mellan 1 mars
och 20 augusti for att inte stora hickande faglar.
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Négra exempel pa gronkompensation som projektet planerar att
genomfora ar:

- Skyddsatgirder for groddjur med bland annat fuktstrék och
groddjurspassager (samt dven avskdrmningar som skyddar
groddjur under sjdlva byggtiden).

- Ombhénderta avverkade triad fran Lillsjoparken och Lilla
Kvarnberget i form av veddepéer.

- Kvarnbacksvégens nya sldnt bor anpassas for att gynna
biologisk mangfald, till exempel genom att plantera
nektarrika inhemska éngsvéxter.

- Plantering av nya trdd. Av cirka tusen trdd som planeras
planteras ar cirka 380 storre bredkroniga trdd som skulle
kunna fa ekologisk funktion som livsmiljo eller
spridningsfunktion for olika arter.

- I ndromradet finns stora sammanhéngande skogsomraden
som sannolikt skulle ha mycket god potential att gynna den
biologiska mangfalden genom riktade skdtselinsatser.

Landskap- och stadsbild

Till stor del sammanfaller paverkan pa stads- och
landskapsbilden dven med paverkan pa kulturmiljon, vilket
beskrivs fortsatt under rubriken Kulturhistoriskt virdefull miljé

(fran sida 180).

Landskaps- och stadsbilden kommer att paverkas patagligt da ny
bebyggelse tillfor en ny skala och typologi i omréadet, som tydligt
priglas av en helt annan tid, tithet och anvindningsomrade &n
idag. Upplevelsen av dallandskapet och de omgivande kullarna
kommer att minska nér stora delar av dalgangen bebyggs och
flera av dagens 6ppna siktlinjer byggs for. Bebyggelsens skala
och placering riskerar dven att paverka upplevelsen av omradets
framsta landmérke — jetmotorprovhusens betongtorn - som
bevaras och arbetas in 1 strukturen.

Anpassningar av volymer och bebyggelse har gjorts for att mota
upp topografin i omradet samt koloniomradena pa ett respektfullt
sétt. Framforallt i de norra delarna av planomradet samt mot
Linta gardsvig och bebyggelsen vid kullarna har anpassningar
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gjorts for att byggnadernas hdjder och takfot ska vara mer
varierad for att f6lja och forhalla sig till de omgivande kullarnas
hojder. Visst intring sker i de sddra kullen — “Lilla kvarnberget”,
men dér kullen fortsatt blir avldsbar mellan huskropparna.

Bebyggelse lings med kullar foljer delvis fordndringarna i
kullens hdjd och volymerna speglar detta. Motet med kullar och
Oppna dalgangar och ytor sker oftast genom att bebyggelsen blir
nagot lagre och stiger istillet for att skapa “bebyggelsekullar”
kring huvudgatan. Bebyggelsen har dven anpassats i de nya
kvarteren ndrmast jetmotorprovhuset som bevaras for att ge mer
utrymme och avstdnd till tornet sé att det &r ldttare att urskilja och
diarmed fortsatt framhéva dess plats i omradet.

Mot Lillsjon skapas i och med forslaget en ny tydlig
bebyggelsefront. Lamellerna lings Kvarnbacksvéigen har sénkts
en vaning sedan samradet och bedoms genom sin skala och
utformning att utgdra ett passande mote med den légre skalan pa
befintliga lameller som finns langre vésterut pa
Kvarnbacksvigen. Hoghuset i kvarter 22 tillats bryta den
overgripande skalan 1 omradet 1 syfte att skapa en ny markdr och
ett nytt landmérke for omradet som kommer synas pa hall, bland
annat fran Lillsjon. Hoghuset markerar framforallt den nya
huvudgatans entrépunkt.

Héghuset i kvarter 22 blir ett nytt landmdrke for omrdadet som kommer synas
pd hadll, bland annat fran Lillsjon. Till vinster syns den nya bebyggelsen fran
gdngvdgar i Lillsjoparken i syd st tillsammans med Kvarnberget och till
hoger fran en brygga vid Lillsjons ostra strand. Bilder: SBK
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Bildmontage med bebyggelsevolymerna inklippta i flygbild over omrddet, sett
fran sydvdst. Mot Lillsjon skapas i och med forslaget en ny tydlig
bebyggelsefront. I bilden framgdr granskningsforslaget, efter vilket ett av
punkthusen mot "Lilla Kvarnberget” har tagits bort fran detaljplanen. Bild:
SBK

Bildmontage med bebyggelsevolymerna inklippta i flygbild over omrddet, sett
fran éster. I bilden framgar granskningsforslaget, efter vilket ett av
punkthusen mot "Lilla Kvarnberget” har tagits bort fran detaljplanen. Bild:
SBK
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Foreslagen bebyggelsemiljé med sin varierade skala och gestaltning,
en mangfald av offentliga rum och métesplatser och nya strak som
kopplar till intilliggande omrdden, samt tillvaratagande och
tillgdngliggoérande av unik natur och en kulturhistoriskt vardefull
kontorsanldggning, bedoms utgdra ett positivt bidrag till stadsbilden
i Riksby och en attraktiv borjan pa en storre utbyggnad inom
omradet.

Sektioner genom omrddet och den nya bebyggelsen. Bilder: SBK
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Bildmontage med den nya bebyggelsen sett fran Riksbyvigen, inne i det
ndrmaste koloniomrddet i vister. Bild: SBK

Kulturhistoriskt vardefull miljo

Planforslaget har utformats med beaktning av de kulturhistoriska
vérden som konstaterats inom och kring planomradet. Storre
delen av Lintaverken som innehar héga kulturhistoriska véirden
med anknytning till flygplatsomradet rivs. Framforallt rivningen
av de tva jetmotorprovhusen frdn 1959 ér negativ. Det dr ddremot
positivt att det nyare jetmotorprovhuset fran 1968 bevaras, dven
om vissa forindringar av byggnaden medges. Aven rivning av
sméahangarer samt servicebyggnader som formedlar olika
aspekter av flygplatsens historia innebér en negativ konsekvens
ur kulturmiljohénseende.

Lintaverkens jetmotorprovhus utgor ett tydligt, och for den
historiska avldsbarheten viktigt, inslag i narlandskapet.
Planforslaget innebér att fyra av sju torn rivs, och det
karaktéristiska landmérket reduceras och delvis forlorar historisk
kontinuitet. Vidare innebér planforslaget att nagra viktiga
siktlinjer mot landmarket delvis byggs for med ny bebyggelse.
Det ér positivt att vyn fran nordvést blir kvar.

Planforslaget innebdr dven att avldsbarheten och anknytningen
till flygplatsen forsdmras. Den sddra landningsbanan smalnas av
och omvandlas till huvudgatan genom omradet, vilket innebér att
den forlorar sin 6ppna och breda karaktér. Den helt 6ppna och
fria siktlinjen norrifran mot landmaérket utblastornet byggs delvis
for. Planerad idrottsplan i planomrédets nordvistra del innebar ett
intrang i den véstra av den fore detta landningsbanan. Det &r
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positivt att inget intrdng gors 1 koloniomradet och att ny
bebyggelse placeras med respektavstand till detta.

Anldggande av ny bebyggelse i planomréadets sydvéstra del
riskerar att medfora ingrepp 1 naturmarken, som innebér att
avldsbarheten av hojderna som en rest av det fore detta
odlingslandskapet forsvaras. Den foreslagna breddningen och
utrdtningen av Lintavdgens dldre strackning medfor att
avldsbarheten av en av de sista resterna av det dldre
jordbrukssamhillet, och delar av Brommas éldsta vag, kraftigt
forsamras alternativt forsvinner.

Bebyggelsestrukturen har anpassats till forekomsten av
fornlamningar i omrédet och dér de ingdr inom planomradet
utgdrs markanvandningen av park. S ldnge de kan ligga kvar
ordrda inom park-anviandningen beddms det inte utgora ett hinder
for planforslaget. Undantaget ar avgriansningen av gravfiltet
L2013:1818 som i ostra del striacker sig in i planomradet pa
gatumark. Ytan ar tdnkt for den planerade GC-vigen langs Linta
gardsvig samt for ledningsdragning. Ingrepp i fornldmningarna
kommer sannolikt behdva foregés av provgravningar. Ingrepp i
fornlamningarna kommer sannolikt behova foregés av
arkeologiska atgérder.

Bevarande av Lintaverkens jetmotorprovhus

Jetmotorprovshuset som bevaras inom kvarter 15 ir en
karaktdrsbyggnad i omrddet med hoga arkitektoniska varden. De
slutna fasaderna av formgjuten betong samt byggnadsvolymerna
ar valbevarade exempel fran dess uppforandetid och funktion.
Planen forser byggnaden med skydds och varsamhets-
bestimmelser, samt infor ett rivningsforbud for byggnaden, vilket
stirker dess skydd jamfort med idag.

I forslaget bevaras bebyggelsevolymen, men byggs pa och far
nya anviandningsomraden och innehéll — nagot som ocksa kriaver
anpassningar av byggnaden. Byggnadens virde och mojlighet till
forandring har studerats 1 under planarbetet och flera punkter som
lyfts 1 framtagna utredningar har tagits fasta pé i forslaget till
utformning géillande bevarande och anpassningar till de
kulturhistoriska vérdet.

Sentida tilldgg, sdsom forrad och annat som tillkommit utan
nagra arkitektoniska kvaliteter, planeras rensas bort for att
byggnaden ska framsta mer sdsom den ursprungligen uppfordes.



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2024-05-24, Dnr 2017-16020

Stockholms Antagandehandling
stad Dnr 2017-16020
Sida 182 (251)

Tillagg, som exempelvis pabyggnader pa lagdelen, avses utforas
med respekt for den ursprungliga byggnadens formsprak sé att
byggnadens brutalistiska utformning och funktionella formsprak
bevaras. Pabyggnader ska underordna sig den ursprungliga
byggnaden och val av material och arkitektoniskt uttryck
harmoniera med den ursprungliga utformningen.

Den tillkommande bebyggelsen har placerats och anpassats 1
skala och volym sé att jetmotorprovhusets torn framhivs pé flera
hall 1 stadsbilden, som exempelvis ldngs med huvudgatan och
uppe fran Kvarnberget. Siktlinjen fran nordvist bibehélls relativt
intakt , dven fast byggnaden inte framtréder lika tydligt nir det
tillskapas ny bebyggelse 1 dess omgivning. Siktlinjen fran sodra
delen av Linta girdsvdg forsvinner i princip helt.

Elevation mot vdster och huvudgatan med forslag pa ny utformning. Bdde
hogdelen och lagdelen dr pabyggda. Nya entréer har éppnats upp och sentida
tilldgg har tagits bort. Bild DinellJohansson.

Den tillkommande bebyggelsen har placerats och anpassats i skala och volym
sa att jetmotorprovhusets torn framhdyvs i stadsbilden. Ovan ett bildmontage
som visar utsikt fran Kvarnberget. Bild: SBK
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Stadsbyggnadskontorets avvagning géallande
stadsbild/landskapsbild samt kulturhistoriskt vardefull miljoé

Den kulturhistoriska konsekvensanalys som tagits fram for
omradet konstaterar att det finns potential for exploatering av
omrédet, men att foreliggande planforslag innebir en negativ
paverkan. Stadsbyggnadskontorets bedomning &r trots detta att
forslaget kan motiveras dd det mdjliggor en utveckling med mer
andamalsenlig struktur, med bebyggelse anpassad efter de behov
som finns i dagens védxande Stockholm, ett effektivt
markutnyttjande samt en helhetsmiljé som pa lampligt sétt tar
vara pa omradets forutsittningar och kvalitéer.

Den mest karaktiristiska delen av Lintaverken —
Jetmotorprovhuset fran 1968 — bevaras och far genom inférande
av rivningsforbud, reglering av byggnadsvolymer samt
varsamhetsbestimmelser ett starkt skydd fran ovarsam
forvanskning. Minnet av Lintaverken kan dédrmed leva vidare
som symbol, stadsbyggnadselement och landmairke. Samtidigt
mojliggors atgérder, till exempel fonsterdppningar, for att ge
forutsattningar for ett langsiktigt nyttjande av byggnaden.

Vidare bedomer kontoret att gatustrukturen i1 rimlig omfattning
har anpassats efter befintliga vdgar och riktningar i landskapet,
vilket ger en struktur som utgar fran platsens forutséttningar,
samtidigt som gatorna ges en god gestaltning och funktionell
utformning. Stadsbilden kommer att fordndras och det gamla
jordbrukslandskapet samt flygplatshistorien kommer att vara
svarare att avldsa pa hall. Flera av de historiska sparen hittas dock
fortsatt inne i stadsdelen. De stora landskapsdragen med hojder
och dalging bevaras, om &n med stadsbebyggelse anpassad efter
landskapets forutsittningar. Den nya stadsdelen tillats utgora en
tydlig arsring, i likhet med alla andra stadsdelar som vuxit fram
genom stadens historia.

Strandskydd

I och med framtagande av den aktuella detaljplanen aterinfors
strandskydd inom 100 meter frén strandlinjen bade i land och pa
vatten inom planomradet. De planerade atgdrderna pé allmén
plats (inom anvédndningen "PARK” och "W1”’) anses forenliga
med strandskyddets intentioner. De ger allminheten storre
mdjligheter att rora sig lings med vattnet och bedoms inte skada
vaxt- och djurliv.

Inom strandskyddat omrade &r det forbjudet att:
X uppfora nya byggnader,
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X dndra byggnader eller sitta upp andra anldggningar eller
anordningar som avhaller allménheten frén att rora sig
dar,

X griva, sprianga eller pd annat sitt forbereda for sidana
atgarder,

X utfora andra atgirder som kan skada vixt- och djurliv.

For eventuella framtida atgarder som strider mot strandskyddet
finns det mojlighet att soka dispens fran strandskyddet.

Forstirkningsarbeten och dagvattenanldggningar kommer att vara
nodvindiga inom strandskyddsomréadet, men bedéms efter
genomforande inte ligga i konflikt med det aterinférda
strandskyddet. Lillsjons strander foreslas dven tillgdngliggoras
med nya bryggor som forbéttrar vattenkontakten och gor det
mojligt att komma nérmare vattnet. Det gar eventuellt att anldgga
detta system som flytbryggor for att underldtta
anldggningsarbetena och minska péaverkan pa sjons bottenfauna.

Karta med grdnser for anvindningsomrdde markerade. Inom det
blamarkerade omrddet intrdder strandskyddet i och med den aktuella
detaljplanen. Strandskyddet ingdr i anvindningen "W1” och i en del av
anvdndningen "PARK”. Strandskyddet ingar inte i "GATA”.

Hydrologiska forhallanden

Dagvatten

Stadens atgérdsniva pd 20 mm har varit dimensionerande for
dagvattenhanteringen for bade kvartersmark och allmén plats for
fordrojning och rening. Atgirder for kvartersmark bestér av bland
annat regnbaddar, skelettjord, grona tak, infiltration i gronytor,
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svack- och makadamdiken, samt ranndalar for att leda dagvattnet
fran bland annat stuprér mot véxtbaddar.

Infiltration av dagvatten dr begrinsad pa grund av férekomst av
berg i den sydostra delen av kvartersmarken samt eftersom stora
delar av omradet ticks av lera under fyllningsmaterialet. Detta
paverkar dagvattenhanteringen vid kvarter 1-4 samt lokalgator
inom detta omréde da infiltration till mark inte 4r mgjlig.
Infiltrationsmdgjligheten for dagvatten dr dven begransad inom
den Ostra delen av planomradet d& marken utgors av lera, vilket
beror kvarter 18 till Kvarter 22 samt dagvattenhantering i
gatumiljo inom detta omrade. Detta har dock tagits till hdnsyn vid
dimensionering av dagvattenlosningar.

Efter granskning har ett hus inom kvarter 4 utgatt. Det bedoms
fortsatt finnas tillrdcklig yta for anldggning av erforderliga
dagvattenlosningar inom de planerade gardsytorna och ddrmed
dven en lika god mojlighet till hantering av dagvatten inom
kvarteret.

Eftersom det forekommer nigra hoglanta omraden 1
skogsomradena s6der om kvartersmarken, medfor det en risk for
tillrinning av naturvatten till Kvarter 2 och Kvarter 4. For att
sdkerstdlla att det dagvatten som tillrinner frdn skogsomraden inte
orsakar skada pa byggnader kan det vara fordelaktigt att anlédgga
ett avskédrande dike alternativ ett l14glédnt omradde som kan fungera
som ett draneringsstrak.

Dé en av innergardarna i Kvarter 16 samt innergardar i Kvarter
18 och 19 ska vara instdngda rekommenderas omhéndertagande
av cirka 50 mm nederbord for att minska risken for skada vid
skyfall. I genomforandeskedet dr det viktigt att ta hansyn till
hojdsittning sé att dagvattnet, 1 hindelse av skyfall, kan ledas
bort fran kvartersmark och nedstroms via gator som da fungerar
som sekundira avrinningsvagar.

Inom allmén platsmark foreslés 95% av alla hardgjorda ytor att
ledas till bldgrona 16sningar sdsom nedsdnkta vixtbiddar,
tradplanterade skelettjordar, grasbeklddda makadam- och
biokolsdiken samt dversilningsytor. Oversilningsytorna ligger
inom Lillsjoparken och renar vatten frin Kvarnbacksvigen.
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Medsbnkt wHotbddd med skantiutning,
dekanteringsbrunn samt $lapa | kantsten,

Medsankt vixtbadd med kantelemant (modell Marra
Djurgdrdsstaden) samt bevattningsbrunnar

Blandning av skelettjordar och nedsdknta vaxtbaddar

- Skelettjond med bevattningsbrunnar

Diagram dver hantering av dagvatten i gator. Bild: Nyréns

Miljokvalitetsnormer for vatten

Den vattenforekomsten som berors av den planerade
exploateringen inom detaljplanen dr Milaren-Ulvsundasjon.
Inom Stockholms Stad har en atgirdsniva for dagvatten pa 20
mm tagits fram. Atgirdsnivén ska sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna ska kunna foljas inom kommunen.
Utover det pagar ett arbete med atgardsplanering som redovisas i
ett lokalt atgirdsprogram (LAP) for recipienten.

Vad giller den framtida belastningen med dagvatten s visar
berdkningarna att fororeningsbelastningen forvéantas minskas for
alla relevanta parametrar i dagvatten. Nedan ges en beskrivning
for de olika kvalitetsfaktorer/parametrar som har sdmre dn god
status.

Ekologisk status (otillfredsstdllande)
Parametern Total fosfor har méttlig status. Berdkningar visar att
exploateringen av planomradet kommer att bidra till en minskad
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fosforbelastning till recipienten. Exploateringen bedoms ha en
positiv padverkan pa mojligheten att folja MKN.

Grona tak har foreslagits for vissa kvarter inom planomradet. Det
ar viktigt att godsling av grona tak inte bidrar till en 6kad
néringstillforsel till recipienten. Eftersom fosforbelastningen
forviantas minska med cirka 17 kg/ar sa bedoms en eventuell
belastning fran grona tak inte vara betydande i jimforelse (1
hektar gront tak uppskattas endast bidra med cirka 0,5 kg
fosfor/ar). Totalt kommer det att finnas cirka 5 hektar takyta. Om
cirka hilften skulle ha grona tak sa skulle dessa uppskattningsvis
bidra med 1,25 kg/ér vilket inte &r sa betydande 1 jimforelse med
den generella minskade fosforbelastningen.

Parametern Koppar har mattlig status. Atgirder for att uppna
atgdrdsbehovet planeras av staden. Belastningen av koppar till
recipienten fran planomrédet forvintas minska. Exploateringen
bedoms ha en positiv paverkan pd mdjligheten att f6lja MKN.

Parametern Icke-dioxinlika PCB 'er har mattlig status. PCB:er
kommer inte anvidndas i ndgot material vid exploatering och
bedoms dérfor inte paverka mojligheten att folja MKN.

Kemisk status

Prio-dmnet Bly har dalig status. Utdver planerade atgarder
bedoms belastningen till recipienten efter exploatering av
planomradet minskas ytterligare bidra till att MKN kan foljas.

Prio-imnet Kadmium har dalig status. Atgirder planeras for att
minska halterna. Utover det bedoms belastningen till recipienten
efter exploatering av planomradet minskas och ytterligare bidra
till att MKN kan foljas

Prio-imnet Antracen har dalig status. Atgirder planeras for att
minska halterna. Utover det bedoms belastningen till recipienten
efter exploatering av planomrédet minskas och ytterligare bidra
till att MKN kan foljas.

Det finns inga uppgifter om att prio-dmnet TBT har anvints inom
omradet. Exploateringen av planomradet bedoms darfor inte
paverka mojligheten att folja miljokvalitetsnormerna med
avseende pa TBT. Detsamma géller for Bromerad difenyleter
som framst sprids genom atmosfarisk deposition.
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Liksom for Bromerad difenyleter finns ett undantag for
Kvicksilver med sinkt kvalitetskrav. Undantaget innebér dock
inte att man ska 0ka belastningen. De genomforda
fororeningsberdkningarna visar pd minskad belastning till
recipienten av kvicksilver efter exploatering med foreslagen
dagvattenhantering.

Eftersom parametern PFOS har klassats som uppnadr ej god
status innebar det sé kallade forsdmringsforbudet att
koncentrationerna av PFOS i recipienten inte far 6ka. I LAP:en
ndmns att PFOS-belastningen maste minska med 30%.
Planomradet ligger utanfér Bromma flygplats och den gamla
brandovningsplats med konstaterad PFOS-foérorening som finns
nordvist om forslaget.

Belastningen till vattenforekomsten Mélaren-Ulvsundasjon
bedoms inte paverkas av exploateringen. Utifran konservativa
antaganden (dvs. ett ”vérsta” scenario) om ett visst inldckage av
fororeningar i dagvattenledningar och att féroreningskéallan
utanfor omradet ldmnas obehandlad, sa innebédr genomforandet
av detaljplanen i vérsta fall att en oférdndrad méangd PFOS
belastar vattenforekomsten. I detta scenario, sker en
omfordelning av hur den PFOS-belastningen nér recipienten, men
dé méngden &r ofordndrad sd bedoms inte detaljplanen leda till en
matbar hojning av PFOS-koncentrationen i vattenforekomsten
Mailaren-Ulvsundasjon.

Utover forsdmringsforbudet finns det dven det sé kallade
dventyrandeforbudet som innebér att den planerade
exploateringen enligt detaljplanen inte far omojliggora en atgérd
som dr nodvindig for att miljokvalitetsnormerna ska kunna
foljas. Ett kdllomrdde for PFOS har konstaterats utanfor
detaljplaneomradet. Detaljplanens genomforande kommer inte att
forsvara mojligheten att atgarda PFOS-fororeningarna i detta
kdllomrade och darfor inte heller dventyra nddvéndiga atgéarder
for att MKN ska kunna f6ljas inom Mélaren-Ulvsundasjon.
Sammantaget bedoms darfor inte exploateringen att forsvara
mdjligheten att f6lja MKN med avseende pa PFOS i
vattenforekomsten Ulvsundasjon.

Ovriga fororeningar

Inom planomradet kommer en konstgrisplan att anlédggas ovanpa
dagvattenmagasinet i kvarter 12. Svenska fotbollsforbundets
rekommendationer avses foljas for att minska belastningen av
mikroplaster och suspenderade partiklar.
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De miljotekniska markundersokningar som har genomforts har
inte hittat ndgra fororeningar som bedoms paverka majligheten
att f6lja miljokvalitetsnormerna i vattenforekomsten
Ulvsundasjon. Om det under byggskede édnda skulle patraffas
fororeningar kommer dessa att omhéndertas och darfor forbéttra
forutséttningarna for recipienten.

Overgripande bedomning MKN vatten

Exploateringen av detaljplanen kommer att leda till en minskad
fororeningsbelastning till recipienten med foreslagen
dagvattenhantering och darfor forbattra mojligheten att folja
miljokvalitetsnormerna for vattenforekomsten Malaren-
Ulvsundasjon.

Vad giller PFOS sa kommer inte exploateringen bidra till ndgon
okad belastningen till Mélaren-Ulvsundasjon och ett
atgdrdsarbete pagir inom Stockholms stad for att f6lja MKN med
avseende pa PFOS. Problematiken kring fororeningen, samt de
bedomningar som gors kopplat till detta beskrivs mer ingdende
under rubriken “Fdrorenad mark™ och ”Spridningsmonster
PFAS” fran sidan 222 och framat i planbeskrivningen.

Grundvatten

Utredningen Sammanstdlld hydrogeologi (Geosigma, 2022)
redogor for de mitningar som gjorts kopplat till grundvatten samt
de rekommendationer som gors for bebyggelse. Grundvatten-
nivaerna 1 omrédet skiftar fran norr till séder och har naturliga
arstidsvariationer. De hogst uppmatta grundvattennivderna
varierar mellan cirka +5,0 och +15,9 inom omradet.

For att undvika en negativ paverkan pa grundvattnet
rekommenderas att byggnader grundléggs ovan hdgsta uppmatta
grundvattenniva eller att planerade byggnationer utfors vattentitt
under denna niva. Dar schaktbotten under byggskede samt fardigt
golv i permanent skede planeras under befintlig grundvattenyta bor
kompletterande hydrogeologiska undersokningar utforas for att
utreda risk for paverkan pé skyddsobjekt samt grundlédggnings-
alternativ.

Temporér grundvattenbortledning kan bli aktuellt for vissa
arbetsmoment under byggskedet dér planerade schaktnivéaer
ligger under hogsta uppmatta grundvattenniva — vilket &r
tillstdndspliktigt enligt Miljobalken (om inte undantagsregeln
enligt miljobalken kan tillimpas). Kvarteren ligger dessutom i
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ndra anslutning till varandra och kommer sannolikt att pdverka
varandras arbeten med avseende pd hydrogeologin. Detta bor
beaktas vid planering och genomforande av planerade arbeten.
For att sikerstilla att ingen negativ grundvattenpaverkan
uppkommer pé kansliga objekt under arbetets géng
rekommenderas att grundvattenmétningar utfors enligt ett
kontrollprogram innan, under och efter byggtiden.

Gator och trafik

Med foreslagen utveckling av omréadet skapas nya gang- och
cykelstrak och en ny gatustruktur. Trafikplaneringen och
gatutformningen for omréadet utgar frin att lyfta fram de hallbara
trafikslagen i linje med stadens mal och héllbarhetskrav. Med
denna planering sikerstills att de kapacitetsstarka fardmedelen
gang, cykel och kollektivtrafik prioriteras framfor biltrafiken och
med en tydligare prioritering av dessa trafikslag dkar framkom-
ligheten och trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.

De nya gator som skapas inom omradet priaglas av gronska som
skapar mer attraktiva gaturum att vistas i samt att bra
forutsattningar skapas for att samla upp och hantera dagvatten.
Vidare utformas den nya huvudgatan for att kunna trafikeras av
busstrafik och cykelbanor skapas pa béda sidor gatan. Med
utvecklingen av omradet skapas ocksa mojlighet att knyta
samman och hdja standarden pa cykelviagnitet. Kvarnbacksviagen
och Ulvsundavégen dr pendlingscykelstrak och kommer med
foreslagen utformning fa en dkad standard i linje med stadens
cykelplan. Med en utvecklad nord-sydlig koppling mellan
Kvarnbacksvigen och befintlig gang- och cykelbana 1 norr intill
Bromma flygplats knyts cykelvédgnitet ihop.

Linta gardsvig utformas for att hantera den tyngre trafiken dér
hogersviang in frén och hogersving ut mot Kvarnbacksvigen
tillats. Korsningen mellan huvudgatan och Kvarnbacksvégen
utformas signalreglerad. Med denna utformning blir
trafiksituationen mer strukturerad &n idag dér trafik pa Linta
gardsvag far sta och véja for den stora trafikmingden pa
Kvarnbacksvégen. Signalregleringen gor att trafik till och fran
huvudgatan kan ta sig in och ut pa ett mer ordnat sétt och att
fotgéngare och cyklister far en mer trafikséker miljo.

Trafiksimuleringar, med utgédngspunkt i prognoser for framtida
trafikméngder har utforts géllande biltrafikalstring fran planerad
exploatering. Med ett “Scenario trolig” och ett “Scenario hog”
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som berdknats sa finns ett spann inom vilket framtida trafik
troligt befinner sig. Dessa scenarion speglar ocksé vad som
hiander beroende pa hur framgéngsrikt héllbara trafik och
mobilitetslosningar kan inforas.

I framtiden kommer Kvarnbacksvégen att utvecklas med bredare
cykel- och gangbanor samt nya kollektivtrafikkorfalt.
Kapaciteten for dessa trafikslag kommer att 6ka. Dock blir
kapaciteten for biltrafiken pa Kvarnbacksvagen likt dagens
situation eller nagot lagre eftersom biltrafiken forvintas 6ka pa
Kvarnbacksviagen dven om inte denna detaljplan genomfors.
Kapaciteten for biltrafiken i maxtimmar inom planomradet
bestdms av Kvarnbacksvigens kapacitet samt dess
korsningspunkter med Ulvsundavéigen och Brommaplan. Lokalt
inom planomradet och pa de nya gatorna uppstér inga
kapacitetsbrister. Viktigt att notera &r dock att prognosen
omfattar en full utbyggnad av Riksbyomradet enligt
planprogrammet — det vill siga med senare etapper. Skulle endast
denna detaljplaneetapp tas med &r den alstrade trafiken fran
omradet betydligt lagre.

Stérningar och risker

Buller och vibrationer

Den planerade bebyggelsen utsitts for buller fran flera kéllor och
bullertyper. Det handlar framfor allt om trafikbuller fran
Kvarnbacksvégen, flygbuller och markbuller frdn Bromma
flygplats, men &ven industribuller frin motorprovningen pa
Bromma flygplats, Bromma AVC samt planerad sopsugsterminal
(kv 23) och planerad pumpstation (kv 20) inom strukturen. Tva
huvudsakliga bullerutredningar har tagits fram; Bullerutredning
for allmdn platsmark (Sweco 2023) och Bullerutredning for
kvartersmark (Akerldf Hallin Akustikkonsult AB 2024).
Bullerutredningen for allmén plats redovisar allmén plats samt
idrottsytorna utomhus i kvarter 11 och 12. Utredningen for
kvartersmark redovisar paverkan pa bostadskvarteren samt skol-
och forskolekvarteren. I och med att utredningarna behandlar
olika anvindningsomrade sa redovisas buller 1 vissa fall pd nagot
olika sitt, dven fast de badda utredningarna utgér fran samma
ingédngsvirden.

Trafikbuller

Den végtrafik som forvantas bidra till buller inom planomradet
gar framst pa Kvarnbacksvégen, Linta Gardsvig, den nya
huvudgatan samt pd Ulvsundavégen. Tyréns har tagit fram
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trafikscenarier som visar antagen trafikméngd, andel tung trafik
och hastighetsbegriansning for prognoséar 2040. I utredningen
finns tva trafikscenarier for ar 2040, dir ena innebar en "trolig”
trafikméingd och den andra en ”hog” trafikméingd. Bada
bullerutredningarna utgar fran scenariot med hog trafikméngd,
for en konservativ bedomning. Observera att i utredningen for
allmén plats redovisas trafikmingden som arsvardagsdygnstrafik
for att motsvara Naturvardsverkets riktvarde for rekreationsytor.
Arsvardagsdygnstrafik #r storre dn arsdygnstrafiken, da
arsdygnstrafiken utgor ca 90 % av vardagsdygnstrafiken enligt
Trafikverkets Anvindarhandledning till verktyg for berdkning av
trafikalstringstal. Utredningen for kvartersmark baserar sina
berikningar pa trafik for d&rsmedelsdygn (AMD).
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trafikbuller 1,5 meter over
mark redovisad med
planerad bebyggelse, med
ett hogt trafikscenario for
prognosar 2040 rdknat pa
arsmedelsdygnstrafik
(AMD) som underlag for
berdikningar pa
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Hallin Akustikkonsult
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Flyg- och markbuller

For flygtrafik- och markbullernivaer inom planomradet utgar
bada bullerutredningarna fran berdkningar utférda av Swedavia.
Swedavias berdkningar baseras pa de prognosticerade siffror for
flygrorelser som beslutades i och med den uppdaterade
riksintressepreciseringen for Bromma flygplats som blev klar i
april 2023 (60 000 flygplansrorelser ar 2040).

Eftersom riktvirdet for flygbuller dr ldgre under kvillstid &n
under dagtid blir detta den dimensionerande tidsperioden.
Bromma flygplats dr undantagen alla krav avseende maximala
ljudnivaer utomhus frén flyg, dock tilldts inte trafik mellan 22-06.
Vid bedéomning av ljudbilden for allmén platsmark bor en dnda
ha i atanke att den maximala ljudnivan, dvs ljud frin en start eller
landning, ligger runt 80 dB(A) 6ver planomradet vilket relativt
sett 4r hoga maximala ljudnivaer.
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Bullerkarta med ekvivalent ﬂygbuller och markbuller (med ljud fran taxi,
avgdng/ankomst samt uppstdllning av flygplan) for kvall (kl18:00-22:00) med
planerad bebyggelse. Den réda linjen redovisar den uppskattade grinsen pd
55dBA for flygbuller overlagt planférslaget. Norr om den roda linjen (ndrmast
flygplatsen) ligger bullervirdena over 55dBA. Bild: Swedavia.

I bullerutredningen for kvartersmark har Swedavias
flygbullerberdkningar férdjupats genom att ta stdrre hénsyn till
befintlig och planerad bebyggelse. Bebyggelsen har en lokal
inverkan pa flygbullernivdn. Bakom en byggnad fis avskdrmning
av flygbullret. Storleken pa avskdrmningen 6kar ju ndrmare
byggnadens fasad, pa baksidan, en person befinner sig. S& snart
du inte ser flygplanet fis en viss avskdrmning.

I Swedavias berdkning for kvarter 9, skoltomten, fas utan
bebyggelse en liten ’kil” med virden 6ver 55 dB(A)
flygbullerniva. Nir skolbyggnaden dr uppford dr bedomningen att
flygbullret skdrmas négot, sa att det dven i den “’kilen” blir ldgre
an 55 dB(A) FBN. Se bilder nedan pa skillnaden mellan
Swedavias linje utan berékning av den nya bebyggelsen och
utredningens beddmning av avskirmning. Aven pé sidan mot
flygplanen kan byggelsen ha inverkan pa flygbullret. Swedavias
berdkning bygger pé att ljudinfallet fran flygtrafiken &r 180
grader. Om en byggnad ir sd beldgen/utformad att infallet mot
fasaden blir mindre dn 180 grader fas en minskning av
flygbullernivan. Aven detta framgar av figurerna nedan.
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55 dB(A) FBN linje enligt utredning for bdrtersmark (till vanster) och\ liﬁje
enligt Swedavia (till hoger). Bild: Akerlof Hallin Akustik
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Bullerkarta som redovisar markbuller for kvarter med bostdider, skola och
forskola. Bild: Akerlof Hallin Akustikkonsult.

I bullerutredningen for kvartersmark har Swedavias
markbullerberdkningar justerats med vissa minskningar. Vid
Swedavias berdkningar har hiansyn inte tagits till den stora méngd
flaktrumsvaningar som planeras pa de planerade byggnaderna.
Dessa flaktrumsvaningar skdrmar markbullret ytterligare och
bedoms sidnka bullernivaerna med minst 0,5 dB(A) pa vissa
stillen. Vidare har Swedavias berdkningar for uteytor skett tva
meter over mark. Pa 1,5 m 6ver mark, som dr den hojd som géller
vid beddmning av flygbuller, markbuller och trafikbuller pé
uteytor och uteplatser, beddms nivan vara minst 0,5 dB(A) lagre.
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Vid redovisningen av markbuller 1 utredningen for kvartersmark
har hdnsyn tagits till detta och de redovisade markbullernivaerna
bedoms vara upp till 1 dB(A) lagre dn de som Swedavias
underlagsrapport anger.

Motorprovningen pd Bromma flygplats

Inom Bromma flygplats, ca 100 m norr om plangransen, utfors
idag motorprovning av flygplan vid behov. Sweco har utfort
bullerberdkningar for motorprovningen for att se hur buller
sprider sig genom den planerade stadsdelen. I sina berdkningar
gor de foljande antaganden.

- 2019 érs statistik dr representativ for verksamheten fram till
ar 2038 (Under ar 2019 genomfordes 84 motorprovningar,
som intrdffade under totalt 72 dagar.). Total tid var 40 timmar
och 22 minuter.

- Provningar utanfor dagtid vardagar kan undvikas. Det vill
sdga att motorprovning absolut inte forekommer fore klockan
06.00 eller efter 18.00, samt enbart 1 yttersta nodfall sker
under en helg.

Bullerpaverkan skiljer sig beroende pé flygplanstyp som testas,
dér den vanligast forekommande samt den med hogst ljudeftekt
har berdknats. Hawker Beechcraft King Air 200, dr den mest
forekommande flygplanstypen och har en ljudeffekt pa upp till
137 dB(A) och var 2019 igang totalt 25h14 min under ett &r,
fordelat pa 49 tillfdllen.

De Hogsta ljudnivéaerna erhalls av flygplanstypen Bombardier
Challenger 600, Cessna 525 och Cessna 560, med en ljudeffekt
pa ca 150 dB(A) vid maximalt motorpadrag. Under 2019 var
Bombardier Challenger 600 igang totalt 15 minuter, Cessna 525
(typ A och B) var igdng sammanlagt 25 minuter, och Cessna 560
var igang totalt 18 minuter. Totalt 58 minuter under ett ar.

Hogst ljudnivaer erhdlls inom ytor ndrmast motorprovningen, det
vill sdga vid kvarter 12 och Aktivitetsparken, dér ljudnivaer
berdknas kunna overstiga 75 dB(A) nér motorprovningen pagar.
Vid kvarter 11 och Motorgriand beréknas ljudnivéerna 6verlag bli
60—65 dB(A), men med mindre ytor med 6570 dB(A). Inom
Lintadalstorget och Lintadalsparken berdknas ljudnivan bli 55-60
dB(A), dock forekommer ytor med 50-55 dB(A) i ljudniva. Inom
Sodra Entréplatsen berdknas ljudnivan bli 50-55 dB(A). Inom
Lillsjoparken berdknas ljudnivén variera mer, med ljudnivéer
mellan 40—60 dB(A).
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Till viinster: Ekvivalent ljudnivda 2m éver mark for timme dda motorprovning
pdgar med flygplanstyp Bombardier 600 — de med hogst ljudeffekt — 24 min
testcykel, 8 min pa max. Till héger: Ekvivalent ljudniva 2m dver mark for
timme dd motorprovning pdagdr med flygplanstyp Hawker Beechcraft King Air
200 — den mest vanligt forekommande flygplanstypen — 24 min testcykel, 8 min
pd max. Bilder: Sweco.

For skolor och forskolor giller Naturvardsverkets
rekommendationer for industribuller om 50 dB(A). Vid
skolgérden i1 kvarter 9 erhéalls ljudnivaer mellan 40-70 dB(A). Det
ar fraimst den vistra delen som drabbas av bullret. Stora delar av
skolgédrden skédrmas av skolbyggnaden och allra ndrmast
skolbyggnaden ligger bullernivaerna pa mellan 40-55 dB(A). For
forskolan 1 kvarter 8 ligger bullernivaerna mellan 40-50 dB(A).

For bostdder paverkas delar av kvarter 7, 1 det norra hornet mot
huvudgatan med hogsta ljudnivéer pa fasad pd 67 dB(A). Vissa
av dessa bostdder hamnar inom BFS 2020:2, Zon C med virden
over 60 dB(A) dir bostider inte bor accepteras. Inom BFS
2020:2, Zon B bor bostadsbyggnader kunna accepteras forutsatt
att tillgang till judddmpad sida finns och att byggnaderna
bulleranpassas. Riktlinjer for BFS 2020:2, Zon B anses kunna
uppnés for ovriga kvarter genom tillgang till ljudddmpad sida.
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Samlad bedomning motorprovning

Inom ramen for pdgdende planering kommer motorprovningen
utredas vidare kring mdjligheter att minska bullret vid killan,
vilket skulle vara positivt for ljudnivan inom planomréadet. Med
en dampning pa 20 dB (A), enligt foreslagna atgarder 1 utredning,
skulle samtliga ljudnivéer i samtliga nivder klaras vid
vistelseytor, utom Kvarter 12 och Aktivitklara en etsparken, och
alla bostidder motsvarande BFS 2020:2, Zon A.

Det buller som kommer av motorprovningen bedéms dock vara
begrinsat da det pagar under sa korta tider. De tre
flygplanstyperna som genererar mest ljud (motsvarande
flygplanstyp Bombardier 600 1 bullerkartan ovan) var igédng totalt
58 minuter under 2019. For de mest forekommande
flygplanstyperna dr bullersituationen mildare. BFS 2020:2, Zon B
kunna klaras med undantag for enstaka lagenheter i kvarter sju.
Aven skolgérden fér tillgang till flera tysta ytor, som kan
forbéttras &nnu mer med lokala bullerskydd pa skolgarden.

Ljud under en sa pass kort tid sett dver ett &r dr ndrmast att
betrakta som forsumbart och paverkan pa planerad
markanvéandning ar liten vid de tillfdllen som redovisas. Fragan
kommer dock fortsdtta studeras i samband med planeringen av
etapp tvd, som berdrs 1 hogre grad av motorprovningen.

Bromma dtervinningscentral (AVC)

Planomradet med planerad bebyggelse har studerats utifran det
buller som genereras av Bromma AVC. Ekvivalent ljudniva har
studerats 1,5 meter 6ver mark. Buller frin Bromma AVC kan ses
som forsumbart relativt markbullret, Bullerddmpande
skyddsétgarder mot markbullret 6ver allmén platsmark anses ¢j
som nodvéndigt inom planomradet, da det inte ror sig om sérskilt
hoga ljudnivaer relativt Gvriga bullerkéllor inom omréadet och det
inte finns ett tydligt riktvirde for aktuella ytor att forhalla sig till.

Bromma AVC har ett miljétillstdnd som planeras att uppdateras,
men kommer da behalla samma riktvirden pa ljudnivaerna vid
bostidder som tidigare vilket motsvarar Naturvardsverkets
riktvdrden for industribuller.
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Buller fran AVC pa allmdn plats och idrottsytor i kvarter 11 och 12 riknat 1,5
meter dver mark. Bild: Sweco.

Pumpstation
Externbuller fran den planerade pumpstationen 1 kvarter 20 (som

planldggs i en egen detaljplan, Dnr 2019-03328) har beréknats i
en separat utredning - Pumpstation Riksby, externbuller-
utredning (Sweco 2020) — inom ramen for den detaljplanen.
Ljudnivaerna underskrider gillande riktlinjer enligt Boverkets
riktlinjer for byggande inom zon A med det dimensionerande
vardet 45 dB(A) samt riktvardet for 40 dB(A) for kyl- och
ventilationsutrustning. Hogsta nivan vid mest utsatta bostaden
berdknas till 39 dB(A) med bidraget 38 dB(A) fran kyl- och
ventilationsutrustning. Det foreligger ingen risk att
Folkhédlsomyndighetens riktlinjer for ljudnivaer inomhus och
lagfrekvent buller kommer att Gverskridas pa grund av ljudnivéer
frdn pumpstationen.

Berédkningar har ocksa utforts av ljudnivaer pa gingstrak invid
pumpstationens fasader. Dér har hogsta ekvivalenta berdknas till
68 dB(A) pé drygt en meters avstand, vilket dr under 70 dB(A)
som i utredningen bedéms vara en ovre grins. Nagon risk for
stomljudsspridning via marken till omgivande bostidder bedoms
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inte finnas. For allmén plats kan buller frdn pumpstation ses som
forsumbart relativt markbullret, forutom dver Sodra entréplatsen
dar buller fran pumpstationen tangerar markbullret.

Sopsugsterminal

Buller frén sopsugsterminalen som planeras i planomradets
norddstra del (kvarter 23) ligger intill AVC:en, relativt 1angt fran
planerade bostéder och kénslig anvéindning. Bullret som
genereras av sopsugsterminalen ar framst fran fléktar, containrar
och komprimatorer. I likhet med buller frin AVC:en s4 skirmar
omgivande bebyggelse, framforallt 1 kvarter 24 och 14, sé att
bullret inte sprids. De ytor som kan paverkas pa allmén plats &r
de ytor som finns mellan kvarter 24 och 14. Dessa planeras dock
inte som ytor for rekreation eller annan utevistelse av ldngre slag
och har inte heller utretts 1 detalj inom ramen for allmén plats.
Bostdderna beddms inte paverkas av buller frdn
sopsugsterminalen.

Utdver den skidrmande bebyggelsen s& bedoms omfattningen av
det buller som kommer ifrén terminalen som liten eftersom all
bullergenererande verksamhet sker inuti byggnaden som planeras
vara isolerad. Portarna kommer vidare vara riktade ifrén
bostadskvarteren vilket innebér att bullret kommer att vara lagt
dven nér de dr 6ppna. Omfattningen av det buller som kommer
frdn terminalen &r for liten for att forhindra mojligheten att na
gillande riktlinjer for buller.

Bedomning av buller for allmdn plats och idrottsytor utomhus
Totalt sex platser som planeras som allménplatsmark i den nya
strukturen samt idrottsytorna i kvarter 11 och 12 har utretts i
bullerutredningen for allméan plats.

Enligt Stockholms stads Vigledning for hantering av
omgivningsbuller vid bostadsbyggande i Stockholm finns det inga
sdrskilda bestaimmelser om ljudniva pa en friyta, men den séger
att ljudnivén bor vara sé bra som mojligt for att fungera i enighet
med sitt syfte. Som stod for bedomning finns Naturvardsverkets
riktvirden for buller frin vagtrafik 6ver rekreationsomraden inom
nybyggda omraden i tétort.

Riktvérdet, som ar 55 dB(A) ekvivalent ljudniva
vardagsmedeldygn, berdknas innehéllas inom stora delar av
idrottsytorna 1 kvarter 11 och 12, samt i Aktivitetsparken,
Motorgrind och Lintadalsparken Inom Lintadalstorget och Sodra
Entréplatsen berdknas ljudnivan till 55-65 dB(A). Om torgen kan
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ses som rekreationsytor innehalls dirmed inte riktvérdet, men om
torgen istillet ses som Ovrig friyta sd kan riktvérdena bortses. For
Lillsjoparken innebér en bullerskyddsskidrm langs
Ulvsundavégen att 55 dB(A) kan innehallas pé ca 50 % av utredd
yta. Den bullerskdrmen planerar Trafikkontoret att uppfora
utanfor planomradet, samt utanfor ramen for utbyggnaden av den
aktuella stadsdelen.

Gillande flygbullernivaer, s ligger kvarter 11 och 12,
Aktivitetsparken, Motorgriand och Lintadalstorget till stor del
innanfor grins for FBN 55 dB(A) vilket innebar nivaer dver 55
dB(A). Gréinsen for 55 dB(A) skér genom Sddra Entréplatsen,
medan Lintadalsparken och Lillsjoparken i stort hamnar utanfor
denna gréns, vilket innebér flygbullernivder under 55 dB(A).
Samtliga omraden bedéms 6verskrida Naturvardsverkets
riktvirde pd 40 dB(A) FBN. Detta riktvarde géller dock for
omraden dér tystnad dr en vdsentlig del av upplevelsen. Det anses
inte rimligt att de allménna platsmarkerna som é&r sa pass néra en
flygplats ska kunna bedémas som en sddan yta. Det anses inte
heller tekniskt mdjligt att kunna ddmpa flygbullernivaerna s pass
att 40 dB(A) FBN innehalls inom detaljplansomradets allménna
friytor. Ovanstaende bedomning géller endast ekvivalenta
ljudnivaer, da det saknas riktvdrden for maximala ljudnivaer.

Vid bedéomning av ljudmiljon for allmén platsmark samt kvarter
11 och 12, bor en ocksa ha i atanke att det forekommer hoga
maximala ljudnivaer inom hela detaljplansomrédet fran
flygplatsen. Som Naturvardsverket ndmner i sitt riktvirde for
flygplansbuller kan ljudmiljon dock fortfarande forbéttras, genom
att skapa naturljud for ett mer positivt ljudlandskap eller ddmpa
buller med mycket vegetation inom ytor ténkta for rekreation.

Naturvardsverkets riktvirde for industribuller (ekvivalent
ljudnivd) inom friluftsomriden dr 40 dB(A) dagtid och 35 dB(A)
kvéllstid. Friytorna inom detaljplanen bedéms inte kunna

klassas som ytor for friluftsliv. Riktvérdet sédger dock att dven
inom rekreationsytor, sdsom parker i en stad, bor bullret
begrinsas dven om ovanstdende riktvdrde ej kan klaras.
Ljudnivaerna fran markbullret forvintas dverstiga 35 dB(A) inom
samtliga omraden for prognosar 2040, som hogst till 55-60
dB(A) pa idrottsldggningen 1 kvarter 12.

Buller fran AVC och pumpstation kan ses som forsumbart
relativt markbullret, forutom over Sodra Entréplatsen dér buller
frdn pumpstationen tangerar markbullret. Bullerdimpande
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skyddsétgarder mot markbullret 6ver allmén platsmark och
kvarter 11 och 12 anses ¢j som nddvéndigt d& det inte ror sig om
sarskilt hoga ljudnivéer relativt 6vriga bullerkdllor inom omradet
och det inte finns ett tydligt riktvérde for aktuella ytor att forhalla
sig till.

Bedomning av buller for kvartersmark

Trafikbuller

For samtliga planerade bostédder innehalls Trafikbuller-
forordningen enligt framtagen utredning for kvartersmark, som
beréknat nivderna vid fasad. For cirka 95 % av de planerade
bostidderna innehélls dven Stadens vigledning utan speciella
atgirder. For 6vriga bostiader (20 bostidder 1 kvarter 1 och 45
bostéder i kvarter 22) innehalls Stadens vigledning med hjélp av
bullerddmpande atgirder, exempelvis specialfonster eller tita
rdcken och ljudabsorbenter i taket pa en balkong per ldgenhet.

Nedan sammanstélls antalet/andelen ldgenheter dér Trafikbuller-
forordningen respektive Stadens viagledning innehalls utan
respektive med atgérd.

Kvarter | Antal Trafikbullerforordningen Stadens viigledning
liigenheter | Antal/andel | Antal/andel | Antal/andel | Antal/andel
ldgenheter | ligenheter | ldgenheter | Idgenheter
som klarar | med atedrd | som klarar | med aredird
1 157 157/100 % 0/0% 137/88% 20/12%
2 132 132/100% 0/0% 132/100% 0/0%
3 208 208/100% 0/0% 208/100% 0/0%
4 120 120/100% 0/0% 120/100% 0/0%
5 153 153/100% 0/0% 153/100% 0/0%
6 162 162/100% 0/0% 162/100% 0/0%
7 220 220/100% 0/0% 220/100% 0/0%
22 75 75/100% 0/0% 30/40% 45/60%
Summa | 1227 1227 0/0% 1162/95% 65/5%

Tabell som sammanstdiller antalet/andelen ldgenheter dir Trafikbuller-
forordningen respektive Stadens vigledning innehdlls utan atgdrd. Bild:
Akerlof Hallin Akustikkonsult.

Riktvérden for buller pa uteplatser for bostdder innehélls utan
speciella dtgiarder. Undantag dr kvarter 22 déir skyddsracket runt
uteplatsen pa taket utfors titt och dirmed skdrmar bullret sa att
riktvardet innehalls.

Riktvirdena for buller pa skolans (kvarter 9) uteytor innehalls
utan speciella atgirder. Byggnaderna skdarmar bullret sa att
ekvivalentnivén blir hogst 50 dB(A) dven pa
skolgérdar/forskolegirdar. For den portik som krdavs mellan gatan
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och skolgéarden 1 kvarter 9 planeras ljudabsorbenter i taket for att
sdkerstilla hogst 50 dB(A) dven i hornet mot portiken.

Planen reglerar att bostidder ska utformas sé att riktvarden for
trafikbuller klaras. Inom kvarter 22 dir bostadsbyggnaden utsétts
for flera olika bullerkéllor, frén flera héll, s& har en integrerad
bullerhantering i form av balkongutformningen arbetats in 1
forslaget och regleras iven i plankartan. Aven om utredningen
visar pa att Trafikbullerférordningen innehélls 1 samtliga
lagenheter sa dr nivderna mot Kvarnbacksvégen néra
gransvardena. For att sammantaget sidkerstilla en god ljudmiljo i
bostadshuset, &ven mota riktvarden kopplat till Stadens
vagledning samt fOr att hantera flera olika bullerkéllor med ett
samlat gestaltningsgrepp och utformning bedomer kontoret att
denna reglering &r motiverad i kvarteret.

Flygbuller

Flygbullernivén vid planerade bostéder, skollokaler och
forskolelokaler samt anslutande uteytor 6verstiger inte riktvirdet
55 dB(A) FBN. Bostédderna och skolorna/férskolorna kan
planeras utan hinsyn till detta buller. For den portik som krévs
mellan gatan och skolgarden i kvarter 9 foreslas ljudabsorbenter i
taket for att sédkerstdlla hogst 50 dB(A) FBN pa skolgarden dven 1
hdrnet mot portiken.

De maximala ljudnivéerna fran flygtrafiken ar de hogsta
ljudnivaerna inom planomrédet, cirka 75 dB(A) for bostdder och
skolan och upp mot 80 dB(A) for verksamhetslokaler. Det finns
dock inga krav pa detta buller utomhus. Inomhus finns krav pa
hogsta flygbullernivéer enligt BBR for skolor och kontor. Med
hog ljudisolering hos fonster och ytterviggar kan god
ljudstandard inomhus uppnas. For bostdder finns enligt BBR
endast krav inomhus nattetid men &dven héar rekommenderas hog
ljudisolering i fonster och ytterviggar.

Markbuller
Bullret fran markverksamheten pa Bromma flygfélt bedoms som
buller fran ”industriell verksamhet och annan verksamhet med

likartad karaktér”. For cirka 99 % av de planerade bostidderna
innehalls riktvdrdena enligt BFS 2020:2, Zon A.

For ovriga bostider, 9 bostdder i kvarter 7 samt 8 bostéder i
kvarter 22, innehalls riktvdrdena enligt BFS 2020:2, Zon B, med
vissa bullerddmpande dtgirder, exempelvis téta ricken och
ljudabsorbenter i taket pa en balkong per lagenhet. For Zon B
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géller att 1agenheter ska planeras sa de har tillgéng till en
ljuddédmpad sida med en ljudnivd som inte 6verskrider 45 dBA
ekvivalent ljudniva fran verksamheter dag- och kvillstid och 40
dBA nattetid. Vid bullerexponerad bostadsfasad fér buller fran
industri eller annan verksamhet inte dverskrida 60 dBA ekvivalent
ljudnivé dagtid (kl. 06-18), 55 dBA kvillstid (kl. 18-22) och
helgdagar (kl. 06-22) och 50 dBA nattetid (kl. 22-06).

For att sikerstilla att bostdderna klarar riktvirden for markbullret s&
reglerar detaljplanen en generell skyddsbestimmelse om att
lagenheter med fasader som utsétts for markbullernivéer over 45
dBA ska utforas med minst hélften av boningsrummen mot en
ljudddmpad sida. I kvarter 7 finns nio enkelsidiga ldgenheter som
inte klarar detta krav och undantas dérfor fran den generella
skyddsbestimmelsen. Detta regleras genom en platsspecifik
skyddsbestdmmelse (m4) for att sékra en bullerldsning for
lagenheterna pa de aktuella vaningsplanen. Dessa lagenheter
utgdr 4% av alla lagenheter i kvarteret. Balkongerna till dessa nio
enkelsidiga sméldgenheter som annars har 46-50 dB(A)
markbuller vid fasad regleras for att forses med tétt racke och
ljudabsorbent samt en skjutbar bullerskyddsskdrm mellan racket
och taket pd balkongen. Inglasningen regleras till att vara mellan
50-75%.

Riktvérden for buller pa uteplatser for bostdder innehéllas utan
speciella dtgiarder. Undantag dr kvarter 22 déir skyddsracket runt
uteplatsen pa taket utfors titt och dirmed skdrmar bullret sa att
riktvardet innehalls.

Riktvérdet for buller pa skolans uteytor innehdlls utan extra
atgirder. Byggnaderna skdrmar bullret sa att markbullret blir
hogst 45 dB(A) pa storre delen av skolgdrden. For den portik som
kravs mellan gatan och skolgarden 1 kvarter 9 planeras
ljudabsorbenter i taket for att sékerstélla hogst 45 dB(A) pa
skolgérden dven i1 hornet mot portiken.

Ovrig markanvéindning

For kontor, butiker och andra kommersiella lokaler finns inga
krav pa varken flygbuller, trafikbuller eller markbuller. Dessa
byggnader kan utformas pé valfritt sitt utan avgdrande hénsyn till
utomhusbullret.

Vibrationer
Genom att utgé fran métningar i andra projekt av vibrationer gors
bedomningen att de komfortvigda markvibrationerna i omradet
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for de planerade byggnaderna blir lagre dn 0,3 mm/s. Om
byggnaderna uppfors i tung konstruktion och grundléggs till fast
botten berdknas de komfortvdgda vibrationerna i bostadshusen pa
grund av trafik bli hogst 0,1 mm/s. Vid byggnader i litta
konstruktioner kan noggrannare studier behdvas for frimst
bebyggelsen nirmast Kvarnbacksvégen.

Storningsminskande dtgdrder

For att dra nytta av balkongerna dven for bullerdimpning kan
balkongerna forses med téta racken och ljudabsorbent i
balkongtaken. Pa detta sdtt dimpas markbullret och trafikbullret
vid bostadens sida mot balkongen med 5-8 dB(A). I de fall
fullstor balkong inte tillats eller kan anvdndas av andra skél kan
grunda balkongerna forses med tétt ricke och ljudabsorbent i
balkongtaket samt ett lokalt, skjutbart, bullerskydd. Pa detta sétt
ddmpas markbullret och trafikbullret vid bostadens sida mot
balkongen med 7-10 dB(A). I begridnsad omfattning, dar
balkonger inte kan utforas, kan specialfonster bli aktuellt.

For att uppfylla kravet pa markbuller och/eller Stadens
vagledning for trafikbuller samt mojliggéra mycket god
ljudkvalitet for bostdderna foreslds dtgirderna som beskrivs ovan
kopplat till vissa lagenheter. I bullerutredningen for kvartersmark
framgar att dessa atgérder inte krévs for att klara kraven enligt
Trafikbullerférordningen. For att uppfylla kraven pa markbuller
kravs dock ndgon av dessa atgérder i totalt 17 ldgenheter, (9
lagenheter 1 kvarter 7 och 8 lagenheter i kvarter 22).

For att innehalla stadens vdgledning for trafikbuller krdvs ndgon
av dessa atgérder i totalt 65 ldgenheter (20 ldgenheter i kvarter 1
och 45 lagenheter 1 kvarter 22). I kvarter 22 regleras dndé att
samtliga balkonger utfors pa detta sitt (bestimmelse m3). Detta
for att hantera de hoga bullernivderna och att huset utsétts for
flera olika bullerkallor, samt fOr att {4 till en enhetlig gestaltning
och skapa forutsdttningar for en sa god ljudmiljé som mojligt i
bostidderna.

Ljudabsorbent med
lagst absorptionsklass B
pa ovandel och sidorna

Till viinster: Sektion som visar specialfonster
som i vdadringsoppet ldge ger samma

min 200}, Ny trafikbullernivder inomhus, trots over 65
dB(A) ute, som standardfonster ger i
Ute Inne vddringsoppet ldge med 55 dB(A) ute eller

samma markbullernivaer inomhus trots éver
55 dB(A) ute, som standardfonster ger i
vddringsoppet ldge med 45 dB(A) ute. Bild:
Akerlof Hallin Akustikkonsult

4% av fonsterhéjden =——
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1
i ' U - _ Om tak, ljudabsorbent med
— | lagst ljudabsorptionsklass B
i _ Lokalt bullerskydd
' IJ I:U Balkongdjup minst 0,5 m
Balkongbredd minst 4 x balkongdjup
| Tt récke

Ljudabsorbent
bredd > a
= -+ Lagst

l]udabsorpuonsklass B

_Tatt racke

Sektioner och principillustrationer som visar exempel pd utformning av
bullerskyddsdtgdrder vid balkonger. De ovre illustrationerna visar exempel
vid grunda balkonger, som utfors med tdtt réicke, ljudabsorbent i takbjdlklag,
samt en skjutbar bullerskyddsskdrm mellan rdcket och taket pa balkongen. De
nedre bilderna visar principer for djupare balkonger, med tdtt rdcke och
ljudabsorbent i takbjilklag. Bilder: Akerlof Hallin
Akustikkonsult/Landskapslaget

Beskrivning av bullerdtgdrder i bostadskvarteren

Kvarter 1

De planerade bostiderna i kvarter 1 utsitts for hdga bullernivder
frén trafiken pa Kvarnbacksvédgen. Markbullret ar lagre dn 45
dB(A). Med skisserade ldgenheter innehalls Trafikbuller-
forordningen utan speciella itgérder. Aven stadens vigledning
innehalls for de genomgéende ldgenheterna i kvarter 1a, utan
speciella dtgérder.

For kvarter 1b foreslds specialfonster 1 20 enkelsidiga lagenheter
om hogst 35 m2 mot Kvarnbacksvégen for att innehélla stadens
vagledning. Eftersom det inte ska anordnas uteplatser for kvarter
1b finns inga ljudkrav enligt Trafikbullerfoérordningen. For
kvarter 1a bedoms bullret pa balkongerna bli hogst ca 50 dB(A)
ekvivalentnivé och ldgre dn 70 dB(A) maximalniva.
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Kvarter 1a normalplan. Bild: Akerlof Hallin Akustik
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Sp* Sp*

Sp Specialfonster

* Atgirderna krivs inte enligt Trafikbullerférordningen men ékar
ljudkvalitén for ldgenheten och uppfyller stadens végledning
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2

=0
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N N - IU
v i
ROK-1P 3 ROK
32 m 68 m?
Sp*
Trafikbuller

Ekvivalent ljudniva fér dygn vid fasad
Frifaltsvarde

—— 51 - 65 dB(A)

56 - 60 dB(A)

< 55dB(A)

Kvarter 1b normalplan. Bild: Akerlof Hallin Akustik

Kvarter 2

De planerade bostdderna i kvarter 2 utsétts for 1aga trafikbuller-
och markbullernivaer. Trafikbullret r ldgre dn 55 dB(A) och
markbullret hogst 45 dB(A). Lagenheterna kan enligt bade
Trafikbullerforordningen och Stadens végledning planeras utan
avgorande hédnsyn till utomhusbullret. Mellan byggnaderna och
pa byggnadernas sida mot nérliggande gronomréade kan
gemensamma uteplatser anordnas med hogst 50 dB(A)
ekvivalentniva och 70 dB(A) maximalniva pa grund av trafiken
respektive hogst 45 dB(A) markbuller.

Bebyggelsen i kvarter 2 dr inte beroende av avskdrmnings-
atgdrder (som uppforande av bebyggelse mot Kvarnbacksvégen i
kvarter 1) for att klara trafikbullret frin Kvarnbacksvigen. Aven
utan bebyggelse i kvarter 1 blir ekvivalentnivaerna fran
trafikbuller hogst 60 dB(A) vid alla fasader. Trafikbuller-
forordningen innehélls med valfri ldgenhetsutformning.
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56 - 60 dB(A)

messssssmsmsm - < 55 dB(A)

Berdknade ekvivalentnivder vid fasad i kvarter 2 utan att bebyggelse i kvarter
1 dir uppford. Bild: Akerlof Hallin Akustik

Kvarter 3

Markbullret vid samtliga delar av kvarter 3 beréknas till hogst 45
dB(A). Vid fasaden mot Huvudgatan och del av lokalgatan blir
trafikbullret 56-60 dB(A) ekvivalent ljudniva. Pa dvriga sidor
hogst 55 dB(A).

Planerade storre ldgenheter mot Huvudgatan och del av
lokalgatan dr genomgéende med minst hélften av bostadsrummen
mot garden eller enkelsidiga mot garden. 21 enkelsidiga
lagenheter, om hogst 35 m2 med 56-60 dB(A) finns dven vid
dessa fasader (10 % av alla ldgenheter 1 kvarteret).

Trafikbullerférordningen och Stadens vigledning innehélls utan
speciella dtgarder. Gemensam uteplats med hogst 50 dB(A)
ekvivalentnivd och 70 dB(A) maximalniva pa grund av trafiken
respektive hogst 45 dB(A) markbuller kan anordnas pa garden.
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Plan 6 Plan 7 _ Plan 8

Kvarter 3 med ldgenheter vars fasad overstiger 55 db(A) for trafikbuller. Bild:
Akerlof Hallin Akustik

Kvarter 4

De planerade bostiderna utsétts for 1dga trafikbuller- och
markbullernivéer. Trafikbullret dr lagre dn 55 dB(A) och
markbullret 14gre dn 45 dB(A). Légenheterna kan enligt bade
Trafikbullerférordningen och Stadens vigledning planeras utan
avgorande hénsyn till utomhusbullret. Gemensamma uteplatser
med hogst 50 dB(A) ekvivalentnivd och 70 dB(A) maximalniva
pa grund av trafiken respektive hogst 45 dB(A) markbuller kan
anordnas pa byggnadernas sidor mot nérliggande gronomrade.

Kvarter 5

Markbullret vid samtliga delar av kvarter 5 dr hogst 45 dB(A).
Vid fasaden mot Huvudgatan blir trafikbullret 56-60 dB(A)
ekvivalent ljudniva. Pa 6vriga sidor hogst 55 dB(A). Skisserade
storre lagenheter mot Huvudgatan dr genomgéaende med minst
hilften av bostadsrummen mot garden eller enkelsidiga mot
garden. Inga enkelsidiga lagenheter om hogst 35 m2 far 6ver 55
dB(A). Trafikbullerférordningen och stadens védgledning
innehalls utan speciella dtgdrder. Gemensam uteplats med hogst
50 dB(A) ekvivalentnivd och 70 dB(A) maximalniva pd grund av
trafiken respektive hogst 45 dB(A) markbuller kan anordnas pa
gérden.
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Entréplan Plan 1-4

Plan 6

Kvarter 5 med ldgenheter vars fasad overstiger 55 db(A) for trafikbuller. Bild:
Akerlof Hallin Akustik

Kvarter 6

Markbullret vid samtliga delar av kvarter 6 dr hogst 45 dB(A).
Vid fasaden mot Huvudgatan blir trafikbullret 56-60 dB(A)
ekvivalent ljudniva. Pa 6vriga sidor hogst 55 dB(A). Skisserade
storre lagenheter mot Huvudgatan dr genomgéaende med minst
hilften av bostadsrummen mot garden eller enkelsidiga mot
garden. Sju enkelsidiga lagenheter om hogst 35 m2 med 56-60
dB(A) finns dven vid denna fasad, (4 % av alla ldgenheter i
kvarteret.)

Trafikbullerférordningen och Stadens vigledning innehélls utan
speciella dtgarder. Gemensam uteplats med hogst 50 dB(A)
ekvivalentnivd och 70 dB(A) maximalniva pa grund av trafiken
respektive hogst 45 dB(A) markbuller kan anordnas pa garden.
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Trafikbuller Entréplan Plan 2-6

Ekvivalent ljudniva for dygn vid fasad
Frifaltsvarde

56 - 60 dB(A)
< 55 dB(A)

Plan7 Plan 8

Kvarter 6 med ldgenheter vars fasad overstiger 55 db(A) for trafikbuller. Bild:
Akerlof Hallin Akustik

Kvarter 7

Vid bade fasaden mot Huvudgatan och del av tvérgatan blir
markbullret 46-50 dB(A) och pa dvriga sidor hogst 45 dB(A). Vid
fasaden mot Huvudgatan blir trafikbullret 56-60 dB(A)
ekvivalent ljudniva och pa ovriga sidor hogst 55 dB(A).
Markbullret bestimmer lagenhetsutformningen dé inga undantag
ges for smé lagenheter med avseende pa markbullret.

Planerade storre 1dgenheter mot Huvudgatan dr genomgaende
med minst hélften av bostadsrummen mot garden eller
enkelsidiga mot gdrden. Fem enkelsidiga ldagenheter om hogst 35
m?2 med 56-60 dB(A) finns dven vid denna fasad, (2 % av alla
lagenheter i kvarteret) Trafikbullerférordningen och Stadens
vagledning innehalls utan speciella atgirder.

I kvarterets norra horn finns nio enkelsidiga ldgenheter 1 de 6vre
vaningarna som inte klarar riktvirden for markbuller eftersom
genomgdende lagenheter dr svart att tillskapa dédr. Kvartershornet
undantas dérfor frdn den generella skyddsbestimmelsen om
markbuller och sédkerstéller att [igenheterna klarar riktvarden
med en platsspecifik skyddsbestimmelse (m4). Denna styr att
utformning av balkongerna till dessa lagenheter ska forses med
tatt rdcke och ljudabsorbent i balkongtak samt en skjutbar
bullerskyddsskédrm. Pa detta sitt klarar ldgenheterna géllande
riktvirden och totalt utgdr de 4% av alla ligenheter i kvarteret.
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Genom att forse vissa av ldgenheterna med balkong med tétt
ricke och ljudabsorbent blir markbullret ldgre dn 45 dB(A) vid
sidan mot ldgenheterna. Gemensamma uteplatser med hogst 50
dB(A) ekvivalentnivd och 70 dB(A) maximalniva pd grund av
trafiken respektive hogst 45 dB(A) markbuller kan anordnas pa
gérden.

Atgird:

| judabsorbent i balkongtak
Tatt racke

Skjutbar bullerskyddsskdrm mellan
tétt racke och balkongtak

Markbuller
Ekvivalent ljudniva for kvall vid fasad
Frifaltsvarde
46 - 50 dB(A)
< 45 dB(A)
f\tg'eird B

4,5 och 6 med utpekade ldgen for dtgdrd B som omfattas av
skyddsbestimmelse m4. Bild: Akerlof Hallin Akustik

Till hoger: Exempel pd planlosningar
i det norra hornet av kvarter 7 som
visar hur riktvirden och
planbestimmelser kan foljas.
Ldigenheter markerad med bldtt klarar
en utformning ddr ldgenheter
utformas med minst hdlften av
boningsrummen mot en ljudddimpad
sida (i det hdr fallet gdardssidan).
Ldgenheter markerade med rétt dr
delar dir genomgdende ldgenheter dr
svara att fa till och tekniska dtgdrder
kan krdvas for att klara riktvirden.
Detta regleras med bestimmelse m4.
Bild: Murman arkitekter.
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Markbuller

Ekvivalent ljudniva for kvall vid fasad
Frifaltsvérde

46 - 50 dB(A)
< 45 dB(A)

Kvarter 7 med Iligenheter vars fasad éverstiger 45db(A) for markbuller i plan
7 och 8. Bild: Akerléf Hallin Akustik

Trafikbuller Entreplan e Plan 2-6

Ekvivalent ljudniva for dygn vid fasad
Frifdltsvarde

56 - 60 dB(A)

Plan7 /" ™~ Plan 8

Kvarter 7 med ldgenheter vars fasad éverstiger 55 db(A) for trafikbuller. Bild:
Akerlof Hallin Akustik

Kvarter 8

Forskolebyggnaderna och uteytorna inom kvarteret utsétts for
laga mark- och trafikbullernivaer. Markbullret 6verskrider inte 45
dB(A) inom nagon del av kvarteret. Trafikbullret Gverstiger inte
50 dB(A) inom nagon del av kvarteret.
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Kvarter 9 och 10

For skolan och idrottshallen finns inga krav pé trafikbuller vid
fasad. Det finns endast krav pa trafikbuller inomhus samt pa
utomhusytor. Tack vare skolbyggnadens utformning skyddas
skolgérden fran trafik- och markbuller. P& skolans uteytor blir
trafikbullret 1,5 m 6ver mark hogst 50 dB(A) ekvivalentniva.
Riktvérdet for uteytor for lek, vila och pedagogisk verksamhet
innehalls. Markbullret blir pa samma yta lagre dn 45 dB(A) och
dven det riktvirdet innehalls.

Skolkvarterets placering dr delvis innanfér FBN 55 enligt den
senaste riksintressepreciseringen for Bromma flygplats.
Stadsbyggnadskontoret anser att placeringen dock &r vil utredd
och att den tar god hénsyn till riksintresset och de utgangspunkter
som beskrivs 1 riksintressepreciseringen. De delar som ligger
innanfor kurvan dr begransade och bestér framst av byggnad samt
en mycket liten del utomhusyta som inte innehéller nagra
pedagogiska ytor, endast ytor for kommunikation i anslutning till
portiken 1 kvarterets nordostra horn. Négra restriktioner for
utnyttjande eller utveckling vid flygplatsen beddms inte uppsté
till f6ljd av denna placering — en beddmning som &ven
Lansstyrelsen delat under granskningsskedet.

Den nya bebyggelsen och nérheten till flygplatsen gor dven att
viss skarmning av flygbullret kan antas, vilket gor att nivaerna
vid skolans fasader inte bor 6verstiga FBN = 55 dB(A). Den
portik som finns i skolans norddstra horn, mellan gatan och
skolgédrden, kan innebdra att visst buller spiller in i detta lige. Pa
rekommendation fran bullerutredningen regleras det dérfor 1
planen att ljudabsorbenter i taket péa portiken uppfors for att
sikerstélla hogst 50 dB(A) FBN pé skolgarden dven i detta horn.

Kvarter 22

Vid fasaderna mot Kvarnbacksvégen, fasaderna mot vistsydvést
och sydsydost, blir trafikbullernivén 61-65 dB(A) ekvivalent
ljudnivé, vid fasaden mot nordnordvist < 55 dB(A) och fasaden
mot ostsydost 56-60 dB(A). Markbullret blir 46-50 dB(A) pé de
fyra dversta vaningarna vid fasaderna mot nordnordvist och
ostsydost och hogst 45 dB(A) pa dvriga delar.

Med planerade ldgenheter innehalls Trafikbullerforordningen
utan atgirder. For att d&ven innehalla Stadens végledning for
byggnadens 48 sma ldgenheter, < 35 m2, foreslas att 45
balkonger forses med tita ricken och ljudabsorbent i balkong-
taken och tre ldgenheter, som inte kan ha balkong, f6ses med
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specialfonster for att uppnd hogst 60 dB(A) ekvivalentniva vid
sidan mot balkongen samt motsvarande hogst 55 dB(A) med
specialfonster.

Med hénsyn till markbullret foreslés att balkongerna mot norr till
atta storre lagenheter med 46-50 dB(A) markbullerniva forses
med tita rdcken och ljudabsorbenter. Markbullret vid sidan mot
balkongerna blir d& hogst 45 dB(A) och kan da riknas som en
tyst sida. Balkongerna mot norr som forses med tdta rdcken och
ljudabsorbenter uppfyller dven kraven for “tyst uteplats”.
Gemensam uteplats planeras pa taket. Med titt rdcke erhalls
hogst 70 dB(A) maximal trafikbullerniva och hogst 45 dB(A)
markbuller 1,5 m 6ver ”"mark™ pa hela ytan.

Dé bostadsbyggnaden utsitts for flera olika bullerkéllor, frén
flera hall, s har ett helhetsgrepp kring byggnaden tagits. Aven
om utredningen visar pa att Trafikbullerférordningen innehélls 1
samtliga ldgenheter sa &r nivderna mot Kvarnbacksvégen néra
gransvardena. For att sammantaget sidkerstilla en god ljudmiljo i
bostadshuset, &ven mota riktvarden kopplat till Stadens
vagledning samt fOr att hantera flera olika bullerkéllor med ett
samlat gestaltningsgrepp och utformning bedomer kontoret att
denna reglering dr motiverad i kvarteret.

Plan 2-11

Aol Plan 1

Trafikbuller

Eevivalent ljudnivi fbr dygn vid fasad

Plan 12-15 Takplan |

AL

fS— —
ST S - |

Kvarter 22 med ldgenheter vars fasad samt takytor éverstiger 55 db(A) for
trafikbuller samt redovisade dtgdrder. Dessa atgdrder behévs inte for att
uppfylla trafikbullerférordningen utan dr datgdrder for att uppfylla stadens
vigledning eller 6ka ljudkvalitén.. Bild: Akerlof Hallin Akustik
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Forklaring: Markbuller
Ekvivalent ljudniva for kvall vid fasad
" Ljudabsorbent i balkongtak Frifaltsvarde
e |4 (1 ricke 46 - 50 dB(A)

< 45 dB(A)

Bostdder i kvarter 22 med ldigenheter vars fasad éverstiger 45db(A) for
markbuller i plan 12-15 med redovisade dtgdrder. Tyst sida dstadkoms for
blamarkerad ldgenhet genom att balkonger utfors med tdita ricken och med
ljudabsorbenter i ovanliggande balkongbjdlklag. Detta regleras med
skyddsbestimmelse m3 i plankartan for kvarter 22 samt en generell
skyddsbestimmelse om att minst hélften av boningsrummen ska orienteras mot
en ljudddmpad sida déir markbuller (industribuller) ér hégre dn 45 dBA vid
bostdiders fasad. Bild: Akerléf Hallin Akustik

Farligt gods och 6vriga rikskallor

Risknivan for planomradet bedoms som acceptabel med hinsyn
till utredda verksamheter och anlédggningar, samt transport av
farligt gods pa Linta gardsvég. Detta frimst med hansyn till den
ringa hantering som sker inom planomrédet och 1 dess direkta
nérhet, samt avstanden till landningsbanan p4 Bromma flygplats.
ApoEx och AB GP-Lasts verksamhet upphor dessutom i omradet
i samband med utbyggnaden av den nya stadsdelen och anses
darfor inte utgdra en riskkélla 1 den nya stadsdelen.

Av de identifierade riskkdllorna bedoms endast flygrorelserna ha
en betydande paverkan mot planomradet. Ovriga verksamheter
har ringa hantering eller dr beldgna pa ett sitt sddant att paverkan
mot utvecklingsomridet &dr 1dg. Genom att forldigga mindre
storningskanslig bebyggelse (centruméndamal, idrott och
verksamheter) ndrmast flygplatsen gors bedomningen att lamplig
markanvandning har tillgodosetts.
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Hllustrationsplan med identifierade riskkdllor markerade. Verksamheterna
ApoEx AB och AB GP Last upphor och ersdtts av ny bebyggelse i kvarter 7
och 8, samt i kvarter 18. Illustration WSP/SWMS arkitektur.

Bromma flygplats

Flygplatsen ér beldgen med nérmaste avstdnd mellan
landningsbana och planerad bebyggelse pa ca 300 meter.
Skyddsavstand fran Bromma flygplats till planomradet dr 40m
till planomradet och 70 meter till ndrmaste byggnad.

Risker forknippade med brénslehantering for den aktuella
detaljplanen kommer helt upphora i och med den dndrande
markanvandningen och arrendeinskrédnkningen av Bromma
flygplats som detaljplanen och den nya bebyggelsen medfor. Ett
tilldggsavtal till arrendeavtalet ska tecknas ska tecknas mellan
kommunen och Swedavia som bland annat reglerar atertagandet
av mark. I och med att alla skyddsavsténd klaras i och med den
dndrade markanvédndningen bedéms hantering av brinsle inte
utgora en risk som erfordrar sérskilda atgérder.

Flygplatsens verksamhet innebér att det finns risker i samband
med start och landning som har utretts 1 form av berédkningar av
individrisknivéer till f6ljd av olycka vid start och landning.
Berdkningarna har utforts for ar 2012 samt f6r ar 2030 och 2038.
Resultatet har presenterats som individriskkonturer kompletterat
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med kvalitativa resonemang kring typolyckor som inte anses
kvantifierbara.

- .5 = — &r 2030/2038
IR 10 — ar 2012

. -6 = = ar 2030/2038 '/
IR:10° Za202 |

o.

Individriskkonturer for mekanisk skada vid flygplanshaveri. Bild: WSP/SWMS.

I bilden ovan har dessa individriskkonturer ungeférligt
overlagrats en skiss 6ver planomradet for att askadliggora i
vilken omfattning risker forknippade med start och landning
paverkar planomradet och den planerade markanvandningen. Ur
figuren kan utldsas att risken forvintas sjunka i framtiden som ett
resultat av teknisk utveckling inom luftfarten. Detta trots en 6kad
totaltrafik. Individriskkonturerna har hdmtats ur riksintresse-
preciseringen for Bromma flygplats, dér olycksrisken kring
flygplatsen analyseras utifran en speciell, fastlagd metod. I
samband med att riksintressepreciseringen reviderades (april
2023) sé togs beslut om att ingen uppdaterad riskanalys
behovdes.

I Sverige finns inget nationellt beslut om vilket tillvigagangssétt
eller vilka kriterier som ska tilldimpas vid riskvirdering inom
planprocessen. Praxis vid riskvdrderingen ér att anvinda Det
Norske Veritas (DNV) forslag pa kriterier for individ- och
samhdllsrisk. Risker delas kategoriskt upp 1 oacceptabla,
acceptabla med dtgdrder och acceptabla.

Forslag till kriterier for vardering av individ- och samhéllsrisk
enligt Det Norske Veritas (DNV)

Riskmatt Acceptabel ALARP Oacceptabel
risk risk

Individrisk <107 1074l 10 | >107

Samhaéllsrisk <10® 10°till 104 | >10*
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De risker som bedoms vara acceptabla med dtgdrder behandlas
enligt ALARP-principen (As Low As Reasonably Practicable).
Risker som ligger i den 6vre delen, nédra grinsen for oacceptabla
risker, accepteras endast om nyttan med verksamheten anses
mycket stor, och det ar praktiskt omgjligt att vidta
riskreducerande atgérder.

I den nedre delen av omradet bor inte lika hirda krav stéllas pa
riskreduktion, men mdjliga atgarder till riskreduktion ska
beaktas. Ett kvantitativt matt pa vad som dr rimliga atgérder kan
erhéllas genom kostnads-nyttoanalys.

De risker som kategoriseras som laga kan vérderas som
acceptabla. Dock ska mdjligheter for ytterligare riskreduktion
undersokas dar dtgéarder, som med hiansyn till kostnad kan anses
rimliga att genomfora, ska genomforas.

D4 ingen individriskkontur for 107 har beriknats 4r det svart att
sdga huruvida risken &r explicit acceptabel eller ej baserat pa
DNV:s bedomningskriterier. Avstdndsméssigt finns marginal
fran konturen for 107 till planomradesgrins. Nirmaste avstand
mellan planerad bebyggelse och 107 ir drygt 130 meter, vilket
baserat pa avstanden mellan landningsbana och 107, samt
avstandet mellan 107 och 107, vittnar om att risken &r betydligt
ligre dn 107,

Genom att jamfora tidigare flygriskanalyser, for att 4skadliggora
hur risken kan tankas minska ytterligare med avstindet, kan en
grov bild av den forvintade individrisknivan produceras. |
jamforelsen har antagits att risken minskar med avstindet likt for
en inflygningsanalys upprittad for Véx;jo flygplats. Genom att
anta samma riskreduktion med avstandet fran rullbanan som i
studien for Vaxjo flygplatsen sé framgér det att individrisken for
den aktuella detaljplanen ér omkring 2,5-107" for nuliiget och
ligre 4n 1077 i framtidsprognosen. De kvarter som kan tinkas
ligga inom den approximerade zonen for 10”7 (2012 érs
berdkning) &r delar av kvarter 15, 16, 17, 18 och 19, vilka inte
utgdr bostader.

Baserat pa de 14ga individrisknivaerna, i synnerhet i
framtidsprognosen, med hénsyn till flygplanshaveri, bedoms
ingen vidare utredning av samhéllsrisk behdvas. Detta
sammantaget med att laget ndrmast inflygningszonen ar planerad
for mindre storningskénslig markanvéndning som
centrumidndamal och verksamheter med begrinsad vistelsegrad,
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samt att olyckor med lag sannolikhet generellt krdver mycket
stora konsekvensomraden (t.ex. giftig gas, explosion) for att ge
upphov till f6rh6jd samhallsrisk.

Att ansétta dimensionerande skadeutfall for flygplansolycka
(exkluderat passagerare) &r vidare svért dé det beror pé flera
parametrar som flygplanets hastighet, storlek samt den traffade
byggnadens konstruktion. Generellt dr det smaflyg och dyl. som
ror sig ldngst fran landningsbanans centrumlinje. Vid en
fordndrad trafik enligt estimat s reduceras antalet sméflyg, vilket
beddms vara del 1 den reducerade individrisken f6r 2030/2038
trots en total 6kning av flygrorelser.

Centrumadndamal och verksamheter, vilket dr det som planeras
for inom kvarter 15, 16, 17, 18 och 19, bedoms bada vara
verksamhetstyper ddr man normalt kan acceptera en aningen
forhojd riskniva, varfor risker forknippade med flygplanshaveri
inte bedoms erfordra sérskilda atgérder eller inskrédnkningar i
detaljplan for riskreduktion.

Transport av farligt gods

Transport av farligt gods pa Linta gardsvég sker till mottagare
inom det befintliga verksamhetsomradet. Av de verksamheter
som finns idag och ger upphov till farligt godstransporter
kommer endast Bromma AVC finnas kvar efter exploateringen ir
genomford. Hanteringen inom omrédet &r sadan att det inte
forvintas ge upphov till bulktransporter, utan snarare styckegods.
Vidare bedoms antalet transporter vara 14gt med hénsyn till de
verksamheter som finns inom omradet. Med anledning av detta
gors bedomning att bade sannolikhet och konsekvens med
hinsyn till farligt godstransporter dr sadan att riskerna ar
acceptabla

Bromma dtervinningscentral (AVC)

Baserat pd hanteringen vid Bromma atervinningscentral gors
bedomningen att risken for betydande paverkan med avseende pa
liv och hélsa bortom anldggningsgréns ér acceptabel utan vidare
atgdrder. Detta med hénsyn till anldggningens utformning,
hantering av avfall samt ldaget relativt planomradet och den
planerade bebyggelsen. Risker forknippade med transport av
farligt gods till och fran anldggningen bedoms acceptabla givet
hanteringens omfattning och art.

Byggnad for farligt avfall &r placerad i anldggningens norra del,
narmast flygplatsen. Narmaste avstind till punkt inom
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planomradet som inte dr inom anldggningsgrans uppgar till
omkring 100 meter.
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Individriskkonturer for mekanisk skada {/ij:ﬁygplans\haveri. Bild: WSP/SWMS.

Flygoperativa system

Planerna beddms inte orsaka storningar for forvaltande system
for CNS/MET-tjansten. Uppforande av solceller pd byggnader i
omradet krdver en egen paverkansanalys och godkdnnande fran
Radiorddet hos Swedavia. Swedavia kriaver dven en bldndnings-
och EMC-analys innan godkdnnande. En flyghindersanalys inom
ramen for detaljplanen kommer att tas fram infor planens
antagande, sedan innebdr nérheten till flygplatsen att mer
detaljerade analyser kan komma att behovas 1 ett
genomforandeskede.

Utformningen av fasaderna pa kvarter 24 oh 13 nidrmast
flygplatsen behdver utforas for att inte stora Bromma flygplats
radarsystem vid landningsbanorna, nagot som regleras i
detaljplanen. Utgéngspunkten i arbetet under planen har varit att
”vecka” fasaden for att radiovagor inte ska studsa tillbaka fran
fasaden i en direkt samlad linje, utan istéllet forsvagas genom att
studsa 1 fler olika riktningar. Exakt utformning och simulering av
resultat beror pa flera faktorer och sérskilda moduleringar av
fasaderna kommer att behova goras infor ett bygglov.

Elektromagnetiska falt

Samtliga elnétstationer dr beldgna bortom 8 meter fran ytor for
stadigvarande vistelse och klarar darfor skyddsavstdnd. Detta
géller 4ven den pumpstation for fjarrvarme som planeras inom
kvarter 20.



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2024-05-24, Dnr 2017-16020

Stockholms
stad

Antagandehandling
Dnr 2017-16020
Sida 222 (251)

Fororenad mark

Utifrdn det sammanvégda resultatet fran utforda undersékningar,
som redovisas 1 Sammanstélld miljéteknisk markundersokning
(Geosigma, 2023) Sammanfattande rapport markmiljo (WSP,
2023) och Sammanstilld dversiktlig miljoteknisk
markundersdkning, centrala Riksby/Bromma (Rejlers Sverige
AB, 2024). bedoms att det inte foreligger hinder infor framtida
exploatering av omrédet, utifrdn fororeningssynpunkt.

De stéllvis forhdjda halterna av metaller och PAH som patréffats i
fyllningsmassorna bedéms kunna avgrinsas och atgirdas infor
framtida exploatering nér ocksd mer information om
detaljutformning av byggnation och schaktbehov finns
tillgéngligt for berorda fastigheter. I samband med
bygghandlingsskede bor kompletterande undersékningar goras,
dé byggnader inom Lintaverken rivits och jordlager som nu
ligger under bebyggelse dr mer lattaitkomliga. Dérefter kan
eventuella atgirder dven utforas vid behov. Omradet bedoms vara
lampligt for den planerade bebyggelsen.

Sammantaget dr fororeningshalterna 1 jord med avseende pa
metaller, petroleumkolviten och PAH inom omrddet inte hogre
dn vad som kan forvéntas 1 ett omrade med
undersokningsomradets karaktér. Generellt sett forekommer
forhojda halter av kobolt homogent utspritt 6ver
undersokningsomradet, vilket bedoms bero pa naturligt forh6jd
halt i den lera som finns inom omradet. Den begridnsade
forekomsten av klorerade alifater som har patréaffats bedoms
heller inte utgora nagon risk for miljon eller manniskor vid
nuvarande och planerad markanvindning.

Utforda undersdkningar har inte pdvisat ndgot behov av
avhjélpandeatgérd inom planomridet avseende PFAS-
fororeningar i mark, med undantag for férekomst i den norra
delen, inne pa det som idag tillhor flygplatsen. Det kan dock inte
uteslutas att markprovtagningar i senare skeden av projektet eller
andrade rekommendationer géllande riktvirden for PFAS kan
komma att paverka behov av tillkommande avhjadlpandeatgérder.
Detaljplanens genomforande bedoms inte utgdra nagot hinder for
att sanera de pétraffade PFAS-kéllor som identifierats utanfor
planomradet. Hantering och spridningsmonstret av PFAS 1
grundvattnet beskrivs mer ingdende under néstfljande avsnitt.

Schaktmassor som uppkommer vid kommande arbeten bor
avfallsklassificeras som underlag for upprittande av
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avfallshanteringsplan och for beslut om massorna kan
ateranvindas for anldggningsdndamal inom omradet avseende
fororeningsinnehall. Infor kommande schaktarbeten inlimnas en
anmaélan till milj6forvaltningen, till den biléggs en plan for hur
schaktmassor hanteras och miljokontroll utfors.

En problembeskrivning med beskrivning av féroreningssituation,
skyddsobjekt, exponeringsvégar och spridningsvégar har
uppréttats och sammanfattats i en konceptuell modell
(Sammanfattande rapport markmiljo WSP, 2023). Modellen har
jamforts med motsvarande modell for storstadsspecifika
riktvirden (SSRV) som beddmts relevanta for omrédet och
foreslas ddrmed tilldmpas som atgidrdsméal inom planomradet.
Som komplement till SSRV har platsspecifika riktviarden for
PFOS berédknats med utgangspunkt fran de preliminéra
riktvirdena for PFOS som togs fram av Statens geotekniska
institut (SGI) 2015.

For att sdkerstélla att markfororeningar inom planomradet
hanteras sé forses plankartan med en villkorsbestimmelse for lov
som anger att: ’Startbesked for &ndrad markanviandning for
endast ges under forutséttning att markfororeningar har avhjélpts
och eventuell skyddsatgird vidtagits. Startbesked far ges for att
avhjélpa dessa markfororeningar och vidta eventuella atgérder.

Spridningsménster PFAS

Risk for fororeningsspridning av PFAS har identifierats 1
samband med exploateringen inom omradet. Den mest
fororenade PFAS-plymen (flygplatsens gamla brandovningsplats)
finns 1 norr, cirka 400 meter vister om planomridets norra del.
Om kéllféroreningen av PFAS étgédrdas kommer situationen att
forbdttras — nagot som utreds av Swedavia. Undersdkningen
inom ramen for denna detaljplan har dock utgatt fran befintlig
situation, utan att ndgon hinsyn tagits till en sddan forbattring.

Spridningen av fororeningen begriansas idag av den vattendelare
for grundvatten som finns centralt inom planomradet.
Exploatering och ledningsomlidggningar riskerar att paverka
vattenfloden och darigenom spridningsvagarna fran den
befintliga PFAS-plymen. I ett genomférandeskede kan paverkan
pa vattnets vigar ske genom bl.a. grundvattensankningar och
lanshallning av vatten, medan det i driftskede paverkas bl.a. av
ledningssystem, markhdjder och grundvattennivaer.
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PFAS forekommer i mark, grundvatten och dagvatten i
planomrédets norra del och dess spridningsmonster i omradet
beskrivs konceptuellt i Sammanfattande hydrologirapport inki.
spridningsménster och mdngder avseende PFAS (WSP, 2023).
Mojliga atgardsmetoder med syfte att forhindra eller begriansa
fororeningsspridningen i genomforande- och driftskede beskrivs
dven mer utforligt i Atgdrdsutredning med avseende pa spridning
av PFAS till recipient (WSP, 2023). Flera alternativ, med olika
maluppfyllelse och kostnad finns. Teknikutvecklingen avseende
behandling av PFAS i vatten dr dock snabb och det kan inte
uteslutas att det finns andra tekniska 16ningar tillgéngliga pa
marknaden nér atgirden ska utforas. En fornyad forutséttningslos
oversyn av tillgidngliga behandlingsmetoder rekommenderas
dérfor innan val av atgérdsteknik.

Det konceptuella spridningsmonstret for PFAS f6ljer vattnets
vagar. Nar nederbord faller 6ver avrinningsomradet och passerar
aktuella PFAS-plymer i ndromradet lakas fororeningen ut.
Grundvatten och dagvatten ndra plymen forvéntas ha tydligt
forhojda halter av PFAS och vattnet transporteras via mark,
ledningsgravar och ledningar vidare i omradet. Befintliga
ledningar forvintas ha varierande kondition och séttningsskador
kan forekomma pa héll, som exempelvis en otit skarv mellan
ledningar. Till foljd av detta kan férorenat dagvatten ldcka ut och
orsaka en sekundir plym i grundvatten, skiljt fran kdllomradet.

Transporten styrs av vattenniva i ledning jamfort med vattenniva
hos omgivande grundvatten. Sddan transport kan g at bada hall,
beroende pé hur lokala tryckforhallanden varierar med érstiden
och hur tryckforhallanden i ledning och grundvattenniva
forandras. Darmed kan 16st PFAS-fororening forekomma bade i
dag- och grundvatten och beroende pa variation i fléden och
grundvattennivaer sker denna transport pé olika sétt under aret.

Matpunkt i ledning
PFAS
Fylining [_] Morén ===  Massflode PFAS 860 gfér
—Jlera [ Berg =P Vattenflsde

Brandovningsplats

. PFAS ¥~ Mattad och
» . N Omttad zon
PFAS Saliningsskada
flera kg — T

M3

Grundvatten = -
Varierande grundvattenniva — PFAS — Pym -~ Plym

Konceptuell modell 6ver transport av PFAS frdn brandévningsplatsen (primdr
plym) via ledningar och grundvatten. Ledningar forvintas ha varierande
kondition vilket genom drstidsberoende utlickage/inlickage kan ge upphov till
sekunddra plymer av PFAS lings ledningar. Bild: WSP
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Arbetet med detaljplanen striavar efter att i minsta mojliga man
forédndra den spridning av den befintliga PEAS-féroreningen som
finns inom omradet. Avledning av dagvatten fran PFAS-
killomraden och vidare norrut mot flygplatsen ska bibehéllas
men kommer att separeras fran nya planerade ledningssystem
inom planomrédet. I ett kommande driftskede kommer dagvatten-
hanteringen av detaljplanens norra delar att ske sdderut mot
Lillsjon, istéillet for som idag norrut mot Bromma flygplats.

Vid berédkningar av masstransport (for PFAS) forvéntas
merparten, jamfort med idag, fortfarande ske pa ett snarlikt sétt
fran brandévningsplatserna och vidare mot flygplatsomradet.
Utifran ett teoretiskt berdknande kan dock, 1 storleksordningen 5
gram PFAS per ér (varav 50% utgors av PFOS), under vissa
forutséttningar, anta ett annat transportmdnster jamfort med
nuldge och istéllet ledas till Lillsjon, via den pumpstation som
planeras inom detaljplaneomradet.

Orsaken till méngden PFAS som dndrar transportvag bygger till
stor del pé ett teoretiskt inléckage i ledningar och vixtbaddar.
Denna berdknade méangd utgar fran ett eventuellt inldckage
(baserat pa Svenskt Vattens publikation P110) i dagvattensystem.
Inldckaget, som kan uppstd som foljd av t.ex. otdta ledningar
p.g.a. skador, felkopplingar eller anslutna dréneringsledningar
och uppskattas utifran erfarenhetsméssiga matningar. Hir ses
berdkningen som konservativ (dvs. att berdkningar tar hojd for ett
“vérsta” scenario) da planerat ledningssystem &r nytt och atgérder
gors for att minimera risker for inldckage.

Forsiktighetsatgédrder planeras for att minimera risken for
intrdngning av fororenat grundvatten i ledningssystemet under
driftskedet och pa sa sitt minimera behovet av vattenbehandling.
Exempel pa forsiktighetsdtgéarder ar stromningsavskdrande
fyllning kring ledningar under grundvattenytan, titspont kring
ledningar, stabiliserad ledningsbddd med betongplatta eller KC-
pelare samt att vaxtbdddar i de férorenade omradena i norra delen
utfors tita eller utan dréneringsledning eller motsvarande.
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Figur till vinster visar schematisk bild av PFAS-transport fore exploatering
och figur till hoger visar detta efter exploatering. Ledningar inom detaljplanen
kommer att ersdttas med nya. Bild WSP

Oversvamningsrisker

Planforslaget resulterar i en mer instdngd miljo da 6ppna ytor
ersitts med kvarter och vigar. Simuleringen for det befintliga
scenariot visar att det bildas en del djupa vattenansamlingar i
omradet. Utanfor planomrédet ansamlas vatten mellan den norra
detaljplanegrdnsen och flygplatsen samt pa koloniomradet véster
om planomradet. Tva simuleringar (med ett 100 ars CDS-regn
med sex timmars varaktighet och en klimatfaktor pé 1,25)
utfordes for framtidsscenariot med exploaterade ytor vilka bada
ar konservativa. Ingen ndmnvérd skillnad uppstod mellan de tva
scenarierna.

Hojdséttningen inom planomréadet har tagits fram och regleras for
att undvika instingda omraden och en Gversvimningsyta planeras
pa sportplanen i norr. Den utforda skyfallskarteringen redovisar
att vatten rinner till dversvamningsytan pa sportplanen i kvarter
12 samt till grodstrdket och andra gronomraden, bland annat till
gronstraket mellan kvarter 24 och 14 samt till parken mellan
kvarter 6 och 7.

Daér det inte 4r mojligt att undvika instdngda omréden inom
kvarteren behover en nederbérdsvolym pa 50 mm kunna
omhéndertas utan att det orsakar skador pd byggnader eller
infrastruktur. En del vatten ansamlas pa tre vdgar i norra
planomrédet dir vattendjupet 6verstiger 0,2 m. Dessa platser har
dven undersokts med avseende pa vattenhastighet och det anses att
rdddningstjédnst kan ta sig forbi antingen pa samma vég eller pa
trottoar. In till planomradet ar vattenhastigheten hog daremot ar
vattendjupet 14gt och en alternativ vig finns in till planomréadet.
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Sammanfattningsvis anses det att framkomlighet finns for fordon i
hela planomradet med hénsyn till bdde vattenhastighet och
vattendjup.

En analys har utforts med avseende pa risk for fara for
ménniskoliv genom att utgd frdn maximalt vattendjup och
maximal vattenhastighet. Analysen visade att det inte finns nagon
fara inom planomradet.

Oversvimningen inom planomridet forsimras pa en del platser
medan den forbéttras pa andra. Utanfor planomradet sker en
forbattring norrut mot flygplatsen och sydvést mot
koloniomrédet, ddremot sker en forsdmring pa gronomradet
mellan Kvarnbécksvagen och Lillsjon. Eftersom det ar ett
gronomrade anses ytan klara av den storre miangden vatten och
det innebdr inte nagra storre risker.

Vattenflodet fran ett 100-arsregn kan 6ka den befintliga risken
for erosion 1 parken och det rekommenderas att kontroller och
atgdrder i from av aterstéllning av mark utfors efter ett skyfall.
Skyfallsberdkningarna visar att inga ytterligare atgarder behovs
utover den planerade dversvdmningsytan i kvarter 12.

Stockholm vatten och avfall (SVOA) dimensionerar pumpstation,
magasin och ledningsnit for 30-arsregn. Staden har ett blagront
LOD-dagvattensystem med kapacitet att hantera ungefér 20-
arsregn. En ndra dubbel sdkerhet finns saledes. Om
pumpstationen havererar kommer dagvatten att fylla upp
idrottsplanen i kvarter 12 (som ocksa fungerar som en
oversvimningsyta) och nér den ar full kommer vatten vid nivén
+7,80 rinna over. Entréer maste ligga 6ver nivan +7,80. Det
foreligger ingen dversvdmningsrisk fran Mélaren da de l4gsta
delarna 1 omrédet ligger pa +7,0.

Vid ett skyfall och eventuellt pumphaveri rinner vatten fran
idrottsplanen dver till flygplatsomradet och vidare mot
Billstaviken. Detta har studerats och uppvisar ingen ndamnvéard
skillnad mot ett scenario dar pumpen fungerar. Det finns
flodesvégar 6ver flygplatsen redan idag och vid bagge
scenarierna ger volymerna upphov till sa pass laga vattendjup och
floden att dom inte bedoms péverka flygplatsomradet.
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Kvarnbacksvigen och Lillsjén, (svart ring), bestdr av grésytor, buskar och
trdd. Bild Sweco.
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Profil fran pumpstation till flygplatsomrddet. Om pumpstationen (grén
triangel) havererar kommer dagvatten att fylla upp rugbyplanen och nér den
dar full kommer vatten vid nivan +7,80 rinna éver till flygplatsomrddet. Entréer
mdste ligga dver den nivan. Bild: Sweco

Ras och skred

Generellt utgors befintliga jordlager inom planomrédet av
maéktigare lerlager pa friktionsjord ovan berg. Det foreligger inte
ndgon risk for skred, ras eller erosion avseende omradets
befintliga forhillanden. Aven utifrdn de undersdkningar som
tagits fram inom ramen for detaljplanen och systemhandlingar for
allmén plats och kvartersmark bedoms det heller inte i1 framtiden
finnas risk for skred, ras eller erosion forutsatt att bebyggelse,
gator och andra anldggningar utfors enligt rekommendationer.

I den 6stra delen av planomrédet, i gransen mot Kvarnberget
forekommer 16sa block i bergsslanten (OP 20 och OP 23 enligt
karta pa s. 40). Blocken bor skrotas ned och slédnten rensas pa
vegetation infor genomforandearbeten. Efter att bergarbeten vid
Linta Gardsvég avslutats kan strickan behdva karteras pa nytt
och en ny beddmning om stabiliserande atgirder behdva goras.
Den svaghetszon som finns vid OP17 (se samma karta) ar lokal
och bedoms vara en kontakt mellan olika bergenheter.
Forstiarkning 1 detta omrade kommer att anvisas efter
schaktningsarbetena avslutats.

I de s6dra delarna av planomradet forvéntas ingen utglidning av
block eller ras under bergarbete. Déaremot far omrddet ombesiktas
efter avslutat arbete for att forstarka de fardiga sldnterna om det
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behovs. I de vistra delarna planeras inga storre bergarbeten och
kartering visar inte pa nagra risker.

Resultatet frdn berdkningarna av befintliga och planerade
forhéllanden visar att sdkerheten mot ras och skred ar
tillfredstdllande inom planomradet. I planomradets sddra delar —
mellan Kvarnbacksvégen och Lillsjon — forekommer lera med
kvickleraegenskaper, varfor en detaljerad stabilitetsutredning for
detta omrade ocksa har tagits fram. Samtliga berdkningssektioner
har tillfredstillande stabilitet utifran de atgirder och den
bebyggelse som planeras. Paverkan kan ske vid dndringar av
planerade hojder och breddning av Kvarnbacksvigen samt vid
markjustering pd +/- 20 centimeter 1 parkomradet vid Lillsjon.
Planen reglerar dérfor ett utokat marklov nér det kommer till
andring av marknivaer inom parkomradet vid Lillsjon.

Markforstarkningar med sponter och kalkcementpelare erfordras
for delar av omrédet i syfte att uppfylla sattningskrav pa
planerade anldggningar, ledningar och gator enligt ovan. Den
hojning och breddning av Kvarnbacksvégen som planen
mojliggér bedoms som genomforbar om planerade
markforstirkningsitgirder vidtas. Atgirderna behovs dven for att
stabilisera planomrédets sodra delar, dir kvickleraegenskaper
patréaffats. Permanenta sponter blir d&ven aktuellt vid Lillsjon i
anslutning till utloppsdiket for att sdkerhetsstilla stabiliteten.

I plankartan regleras att utbyggnaden av ny allmén platsmark
behover ske pa sddant sétt att risk for ras och skred inte uppstar.
Detta inkluderar dven paverkan pa block och bergsstabilitet i
samband med exempelvis bergarbete. Ombyggnaden av bade
Kvarnbacksdgen och Linta gardsvéig avses som en ny gata i
forhallande till denna planbestammelse.

Kompletterande undersékningar, kontrollprogram och
arbetsberedning vid spontarbeten, palningsarbeten,
schaktarbetena och installation av kalkcementpelare behover
uppréttas 1 detaljprojektering och genomforande. Temporira
grundvattensdnkningar kommer dven att krévas, vilka ar
tillstdndspliktiga. Arbete pagar med ansokan for de bedomda
tillstdnd som kravs i ett genomforande av allmén platsmark.

Med dndrade klimatforutsattningar i framtiden kan kraftigare och
intensivare regn och tillfalliga 6versvimningar uppsta inom

omréadet ndrmast Lillsjon (cirka 50 m fran strandkanten). Erosion
av terrdngen kan da uppsté och innebaéra att stabiliteten forsdmras
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inom omradet. Darfér rekommenderas att kontroller och atgérder
(aterstdllning av marken) utfors efter ett intensivt regn alternativt
tillfallig 6versvimning.

Bade det temporira och permanenta skedet gillande stabilitet dr
kontrollerad dven for 6vriga omrédet, ddr de temporéra
glidytorna &r styrande. I det permanenta skedet uppkommer inga
kritiska glidytor for 6vriga omradet i och med att omradet blir
relativt plant. For de temporéra schakterna i genomforandeskedet
har rekommendationer och restriktioner kring utférandet tagits
fram.

N Teckenforklaring
1 Planomradesgrins
[ Kvartersmark
e P Grundvattenkartan 1997,
3 \I byggnadsgeologisk
| Bergidagen
o A %\ | Morén
& ~ N Lera
S< ) 0 \ ‘
N \ | Vatten

0 100 200m
Datum:2022-12-16 | I

Byggnadsgeologisk karta med kvartersstruktur och plangrdns illustrerad.
Bild: Geosigma

Grundldggning av kvartersmark

Geotekniska forhdllanden ser 6vergripande bra ut for omradet
under forutsattning att planerade byggnader i leromraden
grundlidggs med pélar samt att schakt under grundvattenytan
utfors med spont. Planerade uppfyllnader och schaktarbeten kan
krava forstarkningsatgéirder eller temporira stddkonstruktioner
for att undvika problem med séttningar respektive stabilitet.
Hojning av befintlig markyta bedoms kunna utforas inom
merparten av kvartersmarken med ca 1 meter utan att skadliga
sdttningar uppstar.
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Grundlaggning av kvartersbebyggelsen rekommenderas i storre
delen av omradet att utféras genom palning. For byggnader inom
kvarter 2 och 4, samt delar av kvarter 5, 16 och 17, erfordras
bergschakt och grundldggning pé fast mark/packad sprangbotten.
Markforstarkningsédtgéarder kravs inom kvarteren 11 och 12 {or att
undvika skadliga séttningar till f6ljd av 16s lera. I 6vriga kvarter
med 16s lera bebyggs hela kvarteren med palad betongplatta.

Schakt ovan grundvattenytan kan generellt utforas med slént.
Inom kvarteren 1, 3,4, 5, 6, 7, 15, 16, 18, 21 och 22 planeras det
for kéllare under hela eller delar av planerade byggnader. For att
inte paverka befintlig grundvattensituation rekommenderas att
byggnader grundlidggs ovanfor hogsta uppmétta grundvattenniva
eller att kdllare utfors med vattentit konstruktion under denna
niva samt att schakt under grundvattenytan utférs inom tétspont.
Temporér spont kan ocksé bli nédvéandigt av utrymmesskal.

For kvarter med bergschakt och for kvarteren narmast
Kvarnbacksvigen (kvarter 1 och 22) rekommenderas att ett
kontrollprogram uppréttas med hénsyn till vibrationer och
omgivningspaverkan for att undvika paverkan pa befintliga
anldggningar samt risk for skred ner mot Lillsjon.

Nedan foljer rekommendationer for respektive kvarter vad giller
grundldggning och séttningsbenidgenhet ur Sammanstélld PM
Geoteknik (Geosigma, 2023).

Kvarter la och 1b

Grundldggning av planerade byggnader foreslas med borrade
stalrorspélar. For de mittersta byggnaderna kan det bli aktuellt
med grundlaggning direkt pa berg. Hojning av befintlig markyta
riskerar att orsaka skadliga sdttningar inom omrédets Ostra del.

Kvarter 2

Omfattande bergschakt krdvs. Tempordra bergslénter blir som
mest 11 m hoga. Grundldggning utfors pa packad fyllning pa
berg. Uppfyllnad kan géras utan att orsaka séttningar.

Kvarter 3

Grundliaggning av planerade byggnader foreslds grundldggas med
borrade stalrorspalar forutom i den Ostra delen som foreslas
grundldggas pé packad fyllning pé berg eller direkt pa berg.
Temporira schakter i1 befintlig fyllningsjord och lera med
torrskorpekaraktir ovan grundvattnets niva beddms kunna utforas
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med en slintlutning flackare adn 1:1,5. Bergschakt kommer att
erfordras for delar av kvarterets Ostra del.

GRUNDLAGGNING PA FAST
BOTTEN

PALNING

GRUNDLAGGNING P
SPRANGBOTTEN

GRUNDLAGGNING P&
KE-PELARE

INGAR EJ

PLANDMRADE SGRENS

KVARTER

Sammanstdllning av overgripande grundldggningsmetod. Bild: Geosigma

Grundldggning | Kvarter

Delvis pélning/delvis fast mark/packad sprédngbotten | 1a, 1b, 3,5, 6, 8, 9, 10, 16, 17
Delvis fastmark/delvis packad spréingbotten | 2a, 2b, 4, 23
Palning | 7,13, 14, 15, 17, 18, 19, 21, 22, 24
Kalkcementpelare | 11, 12

Tabell med 6vergripande grundliggningsforslag for respektive kvarter. Bild:
Geosigma.

Sdttningsbendgenhet | Kvarter

Lég | 1a,2,4,6,17, 18,19, 23
Medel | 3,5,7,8,9,10,12, 14, 16, 21, 22, 24
Hég | 1b, 11, 13, 15

Sammanstdllning av jordlagrens sdttningsbendgenhet inom kvartersmarken.
Lag sdttningsbendgenhet innebdr smd sdttningar vid fyllnad upp till 2 meter.
Medel sdittningsbendigenhet innebdr sma sdttningar vid fyllnad upp till 1
meter. Hog sdttningsbendgenhet innebdr sma sdttningar vid fyllnad under 1
meter. Bild: Geosigma
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Kvarter 4

Grundliaggning rekommenderas pé packad fyllning efter
urgravning av befintliga jordlager ner till bergytan. I sydvéstra
delen, mot skogen, kriavs bergschakt. Uppfyllning pé befintlig
markniva bedoms kunna utforas med upp till 2 m utan risk for
skadliga sattningar.

Kvarter 5

Planerade byggnader rekommenderas grundldggas med borrade
stalrorspélar i nordost och pd packad fyllning i sydvést. 2-5 m
schakt 1 jord kan bli aktuellt om grundldggning i stéllet utfors
med utskiftning, men da formodligen under hogsta
grundvattenniva.

Kvarter 6

Grundldggning rekommenderas delvis med pélar (ndrmast mot
planerad Linta gardsvag) samt delvis pé packad fyllning efter
urgriavning av befintliga jordlager ner till bergytan (ndrmast mot
kvarter 4). Uppfyllning pa befintlig markniva bedéms kunna
utforas med upp till 2 m utan risk for skadliga séttningar.

Kvarter 7

Grundlaggning rekommenderas med pélar. Uppfyllning pa
befintlig marknivé beddms kunna utféras med upp till 1 m utan
risk for skadliga sittningar.

Kvarter 8

Grundldggning rekommenderas delvis med pélar samt delvis pa
packad fyllning efter urgravning av befintliga jordlager ner till
bergytan. I sydvéstra delen, mot skogen, krdvs som mest ca 3 m
djup bergschakt. Uppfyllning pé befintlig markniva bedéms
kunna utforas med upp till 1 m utan risk for skadliga sdttningar.

Kvarter 9
Preliminért rekommenderas grundldggning med palar.

Kvarter 10
Preliminért rekommenderas grundldggning i huvudsak med
palgrundlaggning och delvis med plattgrundldggning.

Kvarter 11

Jordforstarkning med kalkcementpelare foreslas for tennisplaner
och forradsbyggnad. Uppfyllning pa befintlig markniva kan e;j
goras utan risk for skadliga séttningar.
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Kvarter 12

Schaktdjupet for sportplan uppgar till 1,5 m under befintlig
markyta. Schakt kommer att utforas under uppmaétta
grundvattennivaer. Schakt kan ur stabilitetssynpunkt utforas till
aktuella schaktbottennivaer med medelschaktsléntlutning 1:1.
Silten ska forutsittas vara erosionskénslig och mycket
flytbendgen 1 vattenmaittat tillstdnd, sldntlutning kan behova
anpassas efter detta.

Grundldggningen for servicehuset forutsitts utforas med slagna
betongpalar.

Schakt for fordrojningsmagasinet utfors till ca 5,5 m och for
pumpstationen till ca 7,5 m under befintlig markyta. Schakt
kommer att utféras under uppmétta grundvattennivaer. Schakt
utfors innanfor temporar titspont. Temporir grundvattensédnkning
kréavs till underkant schaktbotten. Magasinet maste forankras med
dragstag for att forhindra att det flyter upp av grundvattentrycket.

Bergschakt krdvs inom vissa delar av kvarteret. For att undvika
séttningar foreslas jordforstarkning med kalkcementpelare for
sportplanen, magasinet och anslutande ledningar. Pumpstationen
foreslas grundlédggas med borrade pélar. Uppfyllning pa befintlig
markniva kan ej goras utan risk for skadliga sittningar.

Kvarter 13
Grundlaggning rekommenderas med pélar. Uppfyllning pa
befintlig marknivé kan ej goras utan risk for skadliga séttningar.

Kvarter 14
Grundlaggning rekommenderas med pélar. Uppfyllning pa
befintlig marknivé kan ej goras utan risk for skadliga séttningar.

Kvarter 15
Grundlaggning rekommenderas med pélar. Hojning av befintlig
markyta riskerar att orsaka skadliga sittningar.

Kvarter 16

Grundlaggning rekommenderas delvis med palar samt delvis pa
packad fyllning efter urgravning av befintliga jordlager ner till
bergytan. I sydvéstra delen krdvs som mest ca 4 m djup
bergschakt.
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Kvarter 17

Grundldggning rekommenderas delvis med pélar samt delvis pa
packad fyllning efter urgravning av befintliga jordlager ner till
bergytan. Uppfyllning pé befintlig markniva bedoms kunna
utforas med upp till 1 m utan risk for skadliga séttningar. I véstra
delen krdvs som mest ca 1 —2 m djup bergschakt.

Kvarter 18

Byggnader foreslds grundldggas pé stodpalar. Med anledning av
riklig forekomst av block 1 friktionsjorden, som riskerar
bortslagning av betongpalar, rekommenderas utférande med
stalpdlar som borras in 1 berg. Uppfyllning pa befintlig markniva
bedoms kunna utféras med upp till 1 m utan risk for skadliga
sattningar.

Kvarter 19

Byggnader foreslds grundldggas pé stodpalar. Med anledning av
riklig forekomst av block 1 friktionsjorden, som riskerar
bortslagning av betongpalar, rekommenderas utférande med
stalpdlar som borras in 1 berg. Uppfyllning pa befintlig markniva
bedoms kunna utféras med upp till 1 m utan risk for skadliga
sattningar.

Kvarter 21

Grundlaggning rekommenderas med pélar. Generellt
rekommenderas att palgrundldggning utfors med stalpalar som
borras in 1 berg eftersom riklig férekomst av block 1
friktionsjorden riskerar bortslagning ifall betongpélar anvands.
Schakt inom kvarter 21 kan utféras med en sléntlutning 1:1 ner
till m dér lera finns under torrskorpeleran.

Kvarter 22

Grundlaggning rekommenderas med pélar. Generellt
rekommenderas att palgrundliaggning utfors med stalpalar som
borras in 1 berg eftersom riklig férekomst av block 1
friktionsjorden riskerar bortslagning ifall betongpélar anvands.
Schakt inom kvarter 22 kan utféras med en sléntlutning 1:1 ner
till 2 m dér lera finns under torrskorpeleran. Hojning av befintlig
markyta riskerar att orsaka skadliga sattningar.

Kvarter 23

Preliminért utfors grundléggning direkt pa befintliga jordlager.
Uppftyllning pa befintlig markniva bedoms kunna utféras med
upp till 1 m utan risk for skadliga sittningar.
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Kvarter 24
Grundliaggning rekommenderas med palar. Uppfyllning pa
befintlig marknivé kan ej goras utan risk for skadliga sittningar.

Riksintressen

Intilliggande Bromma flygplats utgér ett riksintresse for
kommunikationer. Planomradet ar helt eller delvis lokaliserat
inom flygplatsomradet och influensomradet for buller,
flyghinder, flygtekniska system (CNS) och riskpaverkan pa
omgivningen, avseende gillande riksintresseprecisering. Planens
utformning samt reglering av bebyggelse och innehall har
anpassats utifrdn forutsattningarna kopplat till flygplatsen i syfte
att mojliggora planens innehall, men dven att negativ paverkan pa
riksintresset inte sker. Stadsbyggnadskontoret beddmer att planen
inte utgor en negativ inverkan pa riksintresset.

Vig 275 (Drottningholmsvigen) och véig 279 (Ulvsundavégen) ér
av riksintresse for kommunikationer Kvarnbacksvégen, som gar
mellan dessa vigar, kommer i och med planforslaget ha kapacitet
for biltrafik likt dagens situation. Oberoende planforslaget
bedoms kapaciteten for biltrafik pa Kvarnbacksvégen bli nagot
lagre i framtiden. Idag ar korsningarna mellan Kvarnbacksvigen
och Ulvsundavidgen/Drottningholmsvégen (vid Brommaplan)
flaskhalsar. Okade mojligheter att resa kollektivt, samt
forbattring av regionala cykelstrak, gor att planen inte bedoms sta
for ytterligare negativ inverkan pa riksintresset.

Bromma De Geer morénsystem dr av riksintresse for naturvard
och friluftsliv enligt miljobalken. Riksintresset dr utspritt 1 ett
storre antal mindre omrdden beldgna dver hela Bromma stadsdel,
dock finns inga av dessa inom planomréadet. Darfér bedoms
planforslaget inte ha ndgon paverkan pa riksintresset.

Ljusforhallanden och lokalklimat

Ljusfoérhallanden

Solforhéllandena i den planerade stadsdelen é&r typiska for en tét
kvartersstad och kan jamforas med de som finns i storre delen av
innerstaden. For att fa in mer ljus pa i bostadskvarteren och pa
allmén plats har solférhallandena studerats. I de bostadskvarter
som till storre delen &r kringbyggda finns det slépp i kvarteren
mot sydvist for att f4 in mer ljus i kvarteret. Bebyggelsen ér dven
generellt 1dgre mot sydvést for att fa in mer ljus.
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Solstudie vid hést- och vardagsjimning kl. 15:00. Parker, torg,
forskolegardar, skolgdrdar och idrottsanldiggningar har generellt god
soltillgang. Bostadskvarterens gdardar skuggas men fasaderna mot sydvést har
generellt god soltillgang. Bild: SWMS

Lintadalsparken, skolgérden, forskolegérden och
idrottsanldggningarna ar alla placerade mot naturomradena och
koloniomradena i en sydvéstvind “bdge” vilket gor att goda
solforhallanden generellt ges fran mitten av dagen och framat. De
nordvistra delarna av Lintadalsparken skuggas nagot under
sommaren dven under sen eftermiddag.

Péverkan pa naturomradena runtomkring som Lilla Kvarnberget,
Kvarnberget och Riksbyhgjden dr begransade eftersom dessa tre
omréaden utgors av olika naturhdjder 1 form av berg och kullar
som ligger strax under de dversta vaningarna pa den planerade
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bebyggelsen. En mindre del i s6dra delen av Lilla Kvarnberget
skuggas nagot av kvarter 2 pa formiddagen, och en remsa langs
med sydvistra delen av Kvarnberget skuggas nagot av
verksamhetskvarteren pa eftermiddagen.

Fordjupade solstudier har tagits fram for respektive kvarter.
BBRs krav pa solljus och dagsljus géller och bedoms klaras.

Vindkomfort

Generellt visar simuleringarna av vindkomfort som gjorts
(Sweco, 2023) for den foreslagna strukturen att inga omraden
med obehagliga eller farliga vindforhéallanden uppstar. I princip
alla platser inom omradet lampar sig for sittande aktiviteter, och
de allra flesta ytorna ldmpar sig for langvarigt sittande, som t.ex.
vid ett café. P4 ett antal platser lampar det sig for kortvarigt
sittande och ett begrinsat antal platser [dmpar sig for strosande.
Simuleringar per kvartal visar pd att det dr ytterst sma skillnader
mellan de olika sdsongerna. Samtliga kvartal visar samma goda
vindkomfort som helérsfallet.

Riktvdrde Aktivitet

vindhastighet

<3,6 mis Langvarigt
sittande

<53 m/s Kortvarigt
sittande

<76 mis Langsam

promenad
<9.8 m/s Snabb

promenad
>9,8 m/s Obehagligt

- >151 m/s Farligt

Bild som visar vindkomfort for heldr. Den nya stadsdelen ldmpar sig vdl for
langvarigt sittande (mérkbla firg). De omraden som markeras med gula
ringar ldmpar sig for strosande dd bebyggelsen ddr skapar forhojda
vindvdirden. De omrdden som dr markerad med gréna ringar visar pd
felaktigheter i modelleringen som uppstdr i métet mellan byggnader och
terrdng. Dessa forhdllanden bedoms inte uppstd i verkligheten. Bild: Sweco
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I omraden med lite sémre vindkomfort bor vindskdrmande objekt
(trad, buskar eller vindskdrmar av nigot slag) placeras for att
gora platserna mer lampade for verksamheter baserade pa
langvarigt sittande (uteserveringar/caféer eller liknande).

Konsekvenser for social hallbarhet

Sammantaget bedoms planforslaget skapa goda méjligheter till
socialt vardeskapande och framvixten av en socialt hallbar
stadsdel. Etablerandet av kopplingar mellan stadsdelar 1
anslutning till planomradet bedoms kunna mdjliggora
motesplatser och ett flode av manniskor till och genom omrédet.
Planforslagets fokus pa attraktiva offentliga rum med manga
olika funktioner och en variation av upplatelseformer innebér att
ménniskor med olika bakgrund och ekonomiska resurser kan
bositta sig och vistas 1 omradet.

Detaljplanens breda innehéll av idrott, rekreation, bostidder och
verksamheter forvintas bidra till att platsen blir en ny malpunkt.
Genom foreslagen markanvindning mojliggor planforslaget en
stor variation av funktioner som kan utvecklas 6ver tid. Tillskottet
av nya bostédder bidrar till att stirka det lokala underlaget for
offentlig och kommersiell service samt skapar underlag for nya
etableringar.

Forbéttrade kommunikationer med buss bedoms vara positiva for
vardagslivet. Ytterligare utveckling i senare etapper av Riksby
och en eventuell framtida utveckling av flygplatsomradet
kommer pa sikt att ytterligare koppla samman planomradet med
sin omgivning och bidra till en mer sammanhingande stad.
Genom bevarande av natur och kulturmiljoé kan den lokala
forankringen ocksa stérkas.

Planforslaget skapar goda forutséttningar for att ménniskor 1 olika
aldrar, med olika intressen och behov ska kunna fa dessa
tillgodosedda inom omrédet till vardags. Basfunktioner som
livsmedelsbutik, parker, idrottsytor och andra
rekreationsmdjligheter av olika karaktir samt belysta gang- och
cykelbanor mdjliggdrs i omradet. Det bidrar sannolikt till att
manniskor fran olika delar av staden och kommer att rora sig i det
offentliga rummet under olika tider pa dygnet. Detta har positiva
effekter pa jamlikhet, trygghet och samspel méanniskor emellan.
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Barnkonsekvenser

Planforslaget bedoms medfora positiva konsekvenser for barn.
Detaljplanen innebar att nya malpunkter for barn och unga
tillskapas. Inom omradet tillskapas mdjlighet for bland annat lek,
aktiviteter, rorelse och idrottsutovande i de planerade parkerna
och idrottsytorna. Langs huvudgatan placeras en sekvens av
mindre platser och ett samlande torg dar mojlighet finns for att
handla, fika, ta en glass, lek, skejta, plaska med vatten med mera.
Utvecklingen av Lillsjoparken ur rekreativ synpunkt innebér dven
att mojligheten att komma ner till och vara néra vattnet forbittras.

Det ér positivt att det planeras for flera kvarter med organiserad
idrott i form av en storre idrottsplan (med inriktning rugby), en
tennishall och utomhustennisbanor, samt en idrottshall
framforallt anpassad till konstdkning och gymnastik, men dar det
dven planeras inrymmas andra ytor, t.ex. danssalar m.m.

I omrédet planeras en F-9-skola, samt totalt 12
forskoleavdelningar. Garden for grundskolan ar cirka 8550 kvm
vilket innebir cirka 11 kvm per skolbarn och gérden for forskolan
ar 2250 kvm vilket innebdr cirka 21 kvm per forskolebarn. Nar
forskolan avvecklats tar grundskolan 6ver hela den 10 800 kvm
stora skolgérden. Eftersom elevantalet i grundskolan 6kar nir
forskolan avvecklats uppnér man fortsatt 11 kvm friyta per
skolbarn. Till friyta rdknas den del av gdrden som inte upptas av
cykelparkering, forrad, sophantering eller andra tekniska
funktioner. Skolan och forskolornas tomter ar forlagda pa ett sitt
som gOr det latt att ta sig till for barn och unga utan att passera
stora végar. Placeringen innebar ocksé att garden har néra till
naturomraden och parker. Kvarter 8 som ocksé inrymmer en
friliggande forskola har en gard om cirka 1780 kvm vilket ger
cirka 16,5 kvm friyta per barn.

Gillande tillgdngen pa friyta for skola och forskola har en
avvagning gjorts utifran ett helhetsperspektiv i omradet dér
samutnyttjande av ytor och tillgdng till kvalitativa ytor 1
naromradet har haft betydelse. Bdde skola och forskolor ér
beldgna precis invid omradets parker och omgivande natur, vilka
nas via trygga och vélorienterade kopplingar. Vidare ar skol- och
forskolegardarna placerade for att ge goda solférhallanden.

Skol- och forskolegdrdarna zoneras utifran principen trygg, aktiv
och vild zon. Skolgarden i kvarter 9 har den huvudsakliga gérden
pa den skyddade baksidan av byggnaden. Den vinder sig fran
bullret fran huvudgatan och flygtrafiken och vinder sig mot den



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2024-05-24, Dnr 2017-16020

Stockholms
stad

Antagandehandling
Dnr 2017-16020
Sida 242 (251)

befintliga naturmarken. Skolgarden ar uppdelad pé tva nivéer.
Nérmast byggnaden finns mojlighet till stora lekytor med
tillgdnglig lek, bade 6ppen och programmerad. Hér finns dven de
trygga zonerna narmast skolbyggnaderna. Den hogre nivén i
sydvést planeras for lek 1 naturmark

I kvarter 8 planeras forskolegédrden ha mycket gronska med
naturmarkslika inslag och en topografi som bildar olika rum.
Nérmast byggnaden finns en trygg zonmed hardgjorda
vistelseytor och plats for sittmobler, odlingslador,
barnvagnsparkering och forrad. Den topografiskt varierade delen
av garden utgor plats for lek i iordningstillda lekmiljoer. Ytterst
ligger den vilda och utmanande zonen av mer naturlik och fti
karaktar.

I omradets véstra del planeras ett 1dngt, sammanbindande bilfritt
gang- och cykelstrak, som stracker sig genom hela omradet frén
Kvarnbacksvigen i sdder till den norra delen av omradet dér
aktivitet- och idrottsomradet ar beldget. Straket gar 1 gransen
mellan kvarteren och park- och naturomréden och forbinder alla
viktiga méalpunkter som skola, forskola, idrott och parker, vilket
gor det mgjligt Aven for mindre barn att rora sig fritt och
trafiksékert 1 stadsdelen.

Kvarnbacksviagen med dess trafikbelastning utgor en barridr i
omrédet och innebir en begrinsning for sirskilt barn och unga att
sjalvstandigt kunna ta sig mellan den nya stadsdelen och
Lillsjoparken. Det dr darfor viktigt att det skapas trygga, sidkra
och signalreglerade 6vergangar. Linta gardsvég planeras blir den
gata som primadrt forsorjer kontor- och verksamhetskvarteren
samt Bromma &tervinningscentral. Tung trafik uppmanas ta
denna gata framfor huvudgatan for att skapa en sa trygg och
trafiksdker miljo som mojligt for bland annat barn och unga i
omradet.

Tidplan

Samrad 21 dec 2021 — 7 feb 2022
Granskning 23 aug — 19 sep 2023
Godkédnnande SBN juni, 2024

Efter godkdnnande i SBN ska detaljplanen antas i
Kommunfullméktige (KF).
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Genomfoérande

Utbyggnaden av stadsutvecklingsomradet i Riksby kommer att
ske 1 flera etapper, varav denna detaljplan innebar den forsta
utbyggnadsetappen. Inledningsvis kommer del av
Kvarnbacksvigen att justeras, nya gator att byggas samt
befintliga ledningar flyttas. Forst darefter kan byggaktdrernas
arbeten inom kvartersmarken paborjas. Byggstart for kvarteren
planeras till 2027-2028.

Erforderliga avtal ska tecknas mellan staden och Gvriga
inblandade aktorer 1 omrédet.

Organisatoriska fragor

Ansvarsférdelning

- Stadsbyggnadsndmnden genom dess
stadsbyggnadskontor ansvarar for upprittande av
detaljplan med tillhérande handlingar. Kontoret
ansvarar ocksé for efterféljande bygglovgivning.

- Exploateringsndmnden genom dess
exploateringskontor ansvarar for
markanvisningsavtal, 6verenskommelser om
exploatering och upplatelser. Kontoret ansvarar
vidare for utbyggnaden av allmén plats. Hit hor alla
anldggningsarbeten som krévs sasom flytt av
ledningar, grundforstarkningséatgéarder och plantering
av gatutrad.

- Lantméterimyndigheten ansvarar for
erforderliga fastighetsbildningsatgérder pa
fastighetségarens initiativ.

- Trafiknimnden ansvarar genom trafikkontoret for
drift och skotsel av allmdnna gator och torg.

- Stadsdelsndmnden ansvarar genom
stadsdelsforvaltningen for drift och skotsel av parker.

- Byggaktorer ansvarar for uppférande, drift och
skotsel av bebyggelse pa kvartersmark.

- Stockholm Vatten och Avfall AB ansvarar for
utbyggnad, drift och skotsel av
sopsugsanlidggning och dagvattenmagasin,
pumpstationer och allménna VA- anlidggningar.

- Eventuellt behov av vattendom for atgirder rérande
grundvatten 1 genomforandeskedet aligger
verksamhetsutdvaren for allmén platsmark och
byggaktorerna inom kvartersmark.
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Huvudmannaskap
Staden ar huvudman for allmén platsmark genom berérda
forvaltningar.

Avtal

Genomforandet regleras i kommande 6verenskommelse om
exploatering mellan Staden och byggaktdrerna. Befintliga
arrendeavtal inom planomradet som har betydelse for planens
genomforande kommer att sdgas upp.

For den mark som é&r beldgen inom Riksby 1:13 finns avtal
mellan Staden och Fastpartner i Bromma AB om att behov av
efterbehandlingsétgirder, for att marken ska kunna anvéndas
enligt detaljplanen, bekostas av Fastpartner i Bromma AB.
Avtalet kommer att sdgas upp vid tillfdllet for detaljplanens
erhéllande av laga kraft.

Verkan pa befintliga detaljplaner
Planforslaget innebér att befintliga detaljplaner, P1 2313, PI
27410ch PI 2650, helt upphor att gédlla inom planomradet.

Endast en mindre del av omradet 1 sdder &r sen tidigare planlagd.

Fastighetsrattsliga fragor

Fastigheter och agoférhallanden

I planomrédet ingér del av fastigheterna Ulvsunda 1:1, Riksby
1:1, Riksby 1:13, Linneskapet 3. Samtliga dgs av Stockholms
stad. Linnesképet 3 dr upplaten med tomtrtt till
Bostadsrattsforeningen Norrby. Riksby 1:13 dr upplaten med
arrende till Fastpartner i Bromma AB.

Anvandning av mark
Kvartersmark

- Bostad (B)

- Centrum (C)

- Skola (S)

- Verksambheter (Z) som bl.a. innefattar service, lager,
tillverkning med tillhérande forséljning, partihandel och
annan jdmforlig verksamhet med begriansad
omgivningspaverkan.

- Idrott (R)

- Teknisk anldggning (E)
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Allmén platsmark
- Torg
- Park
- QGata

Inom planomradets sddra del finns omraden som i dagsldget &r
planlagda. Det ar till storsta delen mark som &r allmédn platsmark
i form av gata och park och som kommer forbli allmén platsmark
med anviandning gata eller park. Fyra kvarter foreslas inom mark
i planomridet som &r detaljplanelagd, anvindning foreslis éndras
frén allmén plats till kvartersmark for bostdder och
centruméndamal. Ett mindre omrdde som é&r planlagt for
kvartersmark bostidder foreslas dndra markanvéndning till allmén
plats gata. Se forédndringskarta nedan.

ALLMAN PLATS:
Vit: Gata, torg
Gron Parkmark

KVARTERSMARK:

Gul: Bostader

R&d: Skola

Brun: Idrott

Orange: Centrum

Bla: Tekniska anlaggningar

GRANSER:

Svart linje: Planomradesgrans
Bla linje: Befintliga fastighetsgranser

UNDANTAGEN MARK

Oversiktlig karta med befintliga fastighetsgrénser och som visar pd vilken
anvdndning detaljplanen foresldr.
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RIKSBY 1:1 |

Férdndringskarta. Gult omrdde visar del av Ulvsunda 1:1 och Riksby 1:1 som
dr allmdn platsmark och som blir kvartersmark (bostad, energidndamdl och
centrum). Bldtt omrdde visar del av Linneskapet 3 som dr kvartersmark och

blir allmdn platsmark (gata). Kvarter inom planomrddet, norr om
gulmarkerade kvarter, ligger pa mark som inte tidigare dr detaljplanelagd.

Fastighetsbildning

For planens genomforande krivs fastighetsbildning.
Kvartersmark och allmén platsmark ska inte ingd i samma
fastighet, med undantag for E- och R omriden.

Omrade utlagt som allmén platsmark ska tillhéra ndgon
kommunal allmén platsmarkfastighet, till exempel Ulvsunda 1:1.
Omraden utlagda som kvartersmark kan fastighetsbildas pa olika
sétt. Lamplighet provas i kommande lantmaéteriforrattning.
Tredimensionell fastighetsbildning blir aktuell avseende den bro
for biltrafik som planeras mellan tva av verksamhetskvarteren.

Mark som enligt detaljplanen ska utgéra allmén plats kan
kommunen l6sa in med stdd av 6 kap. 13 § Plan- och bygglagen.
Kommunen har ocksé en inlosenskyldighet enligt 14 kap. 13§.
Avsikten dr dock att kommunen och berdrd tomtréttshavare ska
traffa avtal om markoverforingen innan detaljplanen antas.

Gemensamhetsanlaggningar

I den man kvarter delas upp 1 flera fastigheter sa uppkommer
eventuellt behov av gemensamhetsanlédggningar. Markreservat
for gemensamhetsanlédggningar avsitts inte. Inrdttande av
gemensamhetsanldggningar provas vid en lantmaéteriforrittning
efter initiativ fran fastighetsigare.
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Ledningsratter

Befintlig ledningsritt, dnr A44/1985.1, VA fran Nockeby
reningsverk kommer vara kvar och fortsatt belasta beroérda
fastigheter Ulvsunda 1:1 m.fl., till f6rman for Stor-Stockholms
Energi AB, numera Norrenergi AB.

I samband med genomf6randet av detaljplanen uppstar behov av
att upplata rittighet for den del av Stockholm Vatten och Avfall
AB:s VA-ledningar som &r beldgna inom kvarter 1.

Markreservat for allménnyttiga underjordiska ledningar (u) har
avsatts i detaljplanen. For 4ndamélet kan avtalsservitut eller
ledningsritt bildas.

Servitut

Befintliga servitut, dnr A404/1958.1 och .2, som ror vidg och
avlopp till formén Riksby 1:13 kommer behdva upphévas i
samband med att fastighetsbildning sker. Aven servitut med dnr
A405/1958.1 avses upphévas.

Behovet av dessa servitut forsvinner i och med utbyggnaden av
Riksby till en ny stadsdel med nya kvarter, kommunala gator och
kommunalt VA-ledningsniit.

Nyttjanderatt

Idrottsplanen inom kvarter 12 kommer dgas och forvaltas i
Stockholms stads regi. Upplételse av mark for det
dagvattenmagasin som planeras under idrottsplanen kommer ske
med stod av avtal mellan Stockholms stad och Stockholm Vatten
och Avfall AB.

Kvartersmark med @ndamélet E avses inte styckas av till egna
fastigheter, upplételse av mark kommer ske genom avtal mellan
berdrd ledningsidgare och Stockholms stad.

Fragan om tillfart till allmén véag ar déarfor inte 16st 1 planen for
det E-omrade som ligger intill idrottsplanens sydvéstra horn.
Skulle fastighetsbildning aktualiseras sa far tillfartsfrigan
hanteras i en eventuell kommande lantmiteriforréttning.

Avtal om parkeringskép kommer bli aktuellt for
bostadskvarteren, vilka saknar mojlighet till parkering inom den
egna kvartersmarken. Aven ett av verksamhetskvarteren kommer
16sa sitt parkeringsbehov via parkeringskop.
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Ekonomiska fragor

Staden ansvarar for genomforandet av allmén plats inom
planomradet. Byggaktorerna ansvarar for plankostnader och
kostnader for genomforandet av exploatering inom
kvartersmarken, samt for eventuella aterstdllningsarbeten som
maste goras i allmén platsmark och som ér en f6ljd av bygg- och
anldggningsarbeten inom kvartersmarken.

Vatten och avlopp

Idrottsplanen inom kvarter 12 kommer dgas och forvaltas 1
Stockholms stads regi. Upplatelse av mark for det
dagvattenmagasin som planeras under idrottsplanen kommer ske
med stdd av avtal mellan Stockholms stad och Stockholm Vatten.

Kvartersmark med @ndamélet E avses inte styckas av till egna
fastigheter, upplételse av mark kommer ske genom avtal mellan
berdrd ledningsidgare och Stockholms stad. Fragan om tillfart till
allmén vég ar darfor inte 16st 1 planen for det E1-omrade som
ligger intill idrottsplanens sydvistra horn. Skulle
fastighetsbildning aktualiseras sé far tillfartsfragan hanteras i en
eventuell kommande lantméteriforréttning.

Gatukostnader
Staden stér for utbyggnad av gator inom planomrédet.

Ersattning vid markforvarv/forsaljning

Stadens intdkter frdn projektet utgors av ersittning for sald mark
och tomtrittsavgilder. Stadens intdkter regleras i de
overenskommelser som respektive byggaktor traffar med staden.

Fastighetsbildning

Staden ansoker om fastighetsbildning hos
Lantméterimyndigheten. Stadens och byggaktorernas
kostnadsansvar for fastighetsbildning och forréttning regleras i de
overenskommelser som respektive byggaktor traffar med staden.

El och tele m.m.

Staden och de ledningségande bolagen bekostar omlaggning och
nyldggning av ledningar. Byggaktorerna ansvarar for och
bekostar anslutning till den nya bebyggelsen och anldggningar
inom kvartersmark.

Kostnader for miljoskyddsatgarder

Staden ansvarar for markrening och anldggningar inom allmén
platsmark. For de framtida fastigheterna, som staden avser att
sélja eller upplita med tomtrétt till byggaktorerna, gor staden en
bedomning om det kan férekomma fororeningar och bekostar
egna provtagningar for att klarldgga behovet av
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efterbehandlingsétgarder. Staden tar vid behov fram en
handlingsplan for den fortsatta hanteringen av marken for att den
ska kunna anvindas enligt andamalet i detaljplanen. Stadens och
byggaktorernas kostnadsansvar forknippade med hantering och
avsittning av massor regleras 1 6verenskommelse om
exploatering.

Fastpartner i Bromma AB édger de byggnader som ska bevaras
inom planomradet (inom Riksby 1:13) och ansvarar for den
eventuella saneringen som behdvs av byggnaderna for att de ska
kunna anvindas i enlighet med detaljplanen.

Grénkompensation

Inom ramen for detaljplanen utfors flera olika ekologiska och
rekreativa kompensationsatgarder. Nya parker, torg och
gangstrak planeras for att tillgodose behovet av rekreation. For att
minimera de ekologiska forlusterna planeras till exempel ett
gronstrak som stiarker spridningssambanden 1 Ostvistlig riktning,
ett fuktstrak och nya dammar for att stotta groddjurshabitatet och
cirka 1000 nya trdd planteras.

Tekniska fragor

Skyfallshantering

Idrottsplanen (kv. 12) hojdsitts for att f4 en fungerande
skyfallshantering inom planomradet. Hojden anges som en
foreskriven hojd 6ver nollplanet 1 plankartan.

Sopsug

En sopsugsanldggning ska forsorja hela omradet. Terminalen
avses byggas 1 nédrheten till den befintliga atervinningscentralen.
Terminalen och ledningsndtet dimensioneras for att dven forsorja
angransande etapper. Anslutningspunkter for respektive kvarter
kommer normalt att ske 1 fastighetsgrians dér gransen mellan
gemensamma och enskilda ledningar kommer att ga. Normalt sett
kommer endast en anslutningspunkt per kvarter att uppréttas.

Huvudman for sopsugsanldaggningen ar Stockholm Vatten och
Avfall AB.

Vatten och avlopp

Kvarteren inom planomradet kommer att anslutas till det
kommunala VA-ledningsnitet. Befintliga ledningar som gar
genom planomrédet flyttas eller tas ur bruk. Ledningar for VA
byggs ut 1 huvudgatan, Frogatan och delar av lokalgatorna. En ny
pumpstation for spill- och dagvatten planeras i anslutning till
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aktivitetsparken. Befintliga ledningar 1 Kvarnbacksvégen
genomgar en omlaggning. Nya VA-ledningar byggs ut genom
aktivitetsparkens norra del 1 kvarter 12.

Dagvatten

Ett dagvattenmagasin planeras att anldggas under idrottsplanen i
kv. 12, med tillhérande pumpstation. Stockholm Vatten och
Avfall AB édr huvudman for anldggningen.

EllTele

Planomradet kan anslutas till el- och tele/optonétet. Teknikrum
for delar av telendtet planeras i kv 17. Sex nétstationer kommer
att byggas 1 planomradet, utspridda 6ver omréadet, dir en byggs
inomhus 1 kv 20.

Fjarrvarme

Planomradet avses forsorjas med fjarrvirme. Stockholm Exergi
AB ansvarar for nyldggning av fjarrvirmeledningen som planeras
1 Linta gardsvég.

Grundforstarkning

I vissa delar av planomradet kommer grundforstirkning av
allmin platsmark goras med kalkcementpelare. Aven
kvartersmarken behover grundforstirkas infor att den bebyggs,
vilket ar en fradga som respektive byggaktor far utreda vidare och
redovisa i kommande bygglovsansdkan.

Stoérningar under byggtiden

Byggnation inom planomradet kommer att ske under tiden som
verksamhet pagar i Riksby. Naturvardsverkets allmdnna rad som
giller buller fran byggplatser (NFS 2004:15) kommer att
tillimpas for att minska storningar under byggtiden.

Utbyggnadsordning
Foljande tidplan beskriver dversiktligt olika moment och
ungefarliga tider for genomforandet:

Start | Slut | Atgdrd

2024 | 2026 | Avveckling befintliga verksamheter, rivning,
sanering

2025 | 2028 | Markforstarkning, gors i olika etapper

2026 | 2030 | Ledningsarbeten, storre ledningar

2028 | 2031 | Dagvattenmagasin och pumpstation

2027 | 2032 | Infraarbeten, grovplanering allman platsmark,
gors i olika etapper

2030 | 2037 | Byggnation av kvartersmark, gors i olika etapper

2030 | 2037 | Finplanering allmdn platsmark
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Stockholms stad kommer vid genomférande att i stor mén ha
radighet 6ver utbyggnaden och utbyggnadsordning inom
omrédet. For att underlétta samordning och produktion for alla
parter kommer den grundliggande infrastrukturen pa allmén
platsmark att byggas ut forst innan det att byggnationer pa
kvartersmark péborjas.

For byggnationerna péd kvartersmark dr det stadens plan att de
norra verksamhetskvarteren byggs forst for att skapa en skdrm
mot flygplatsen och AVC innan bostadskvarteren paborjas. P4
samma sétt dr avsikten att de kvarter som vetter mot trafiklederna
1 soder byggs innan innanfor liggande bostadskvarter byggs.

Genomférandetid
GenomfOrandetiden gar ut 10 ar efter att planen fatt laga kraft.
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