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Projektspecifikt och gront parkeringstal
for Cikadan

Foljande sammanstallning av lampligt parkeringstal inom dp for
Cikadan ar framtagen i enlighet med Stockholms stads géllande
parkeringstal for cykel, Cykelparkeringstal i nyproduktion och
for bil, Riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal.

Cykelparkering

Grundlaggande riktlinjer for cykelparkering &r att den ska vara
latt att komma &t och hansyn ska tas till mer utrymmeskravande
cyklar och tillbehdr, som lastcyklar och cykelkérror. For att
cykelparkeringarna ska upplevas som attraktiva och anvandas
behdver de alltid medge ramlasning. Vaderskydd &r
efterstravansvart dar detta ar mojligt. Det ar vidare bra med en
mix av olika typer av cykelparkering ex, nara entréer, pa gardar
under tak och inomhus i cykelrum.

Antalet cykelparkeringsplatser beror pa lagenhetsstorlekar och
formodat antal boende men en riktlinje &r att alla boende ska
kunna parkera en cykel i anslutning till sin bostad. Utifran detta
har staden definierat cykelparkeringstal i ett spann om 2,54
cyklar per 100 kvm ljus BTA. Var talet bor placeras inom detta
spann avgdrs inom varje projekt. For dp for Cikadan gors
beddomningen att 3 platser per 100 kvm BTA ar ett lampligt
cykelparkeringstal.

Cykelparkeringstal: 3 cykelparkeringsplatser per 100kvm ljus
BTA.
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Bilparkering

Foreslagna bilparkeringstal tas fram i foljande fyra steg i enlighet
med gallande riktlinjer.

1. Lagesbaserat parkeringstal bedomt utifran planomradets
geografiska lage.

2. Projektspecifikt parkeringstal, anpassning med héansyn till
lagenhetsstorlek.

3. Justering for besoksparkering.

4. Grona parkeringstal, valfri justering mot genomférande
av mobilitetsatgarder.

Lagesbaserat parkeringstal

Det lagesbaserade parkeringstalet avgors utifran planomradets
avstand till kollektivtrafikens stomnét, avstand till City samt
tillgang till service och andra urbana aktiviteter. Bedéomning av
de lageshaserade parametrarna gors i skalan A-E dar A kan ségas
motsvara ett parkeringstal pa 0,3 och E motsvara ett parkeringstal
pa 0,6. Parametrarna viktas lika.

Avstand till kollektivtrafikens stomnat

Planomradet ligger ca 200 meter fran sparbunden trafik (Nya
tunnelbanan vid Gullmarsplan respektive Skarmarbrinks
tunnelbanestation) vilket anses vara ett rimligt gangavstand. Det
ger klassning A.

Avstand till City
Planomradet ligger i den centrala stadens utvidgning, vilket ger
klassning C.

Tillgang till service och andra urbana aktiviteter

Planomradet ligger i den centrala stadens utvidgning och
tillgangen tills service och urbana aktiviteter anses darmed god.
Detta beddms ge klassning B.

L&gesbaserat parkeringstal: 0,4-0,45 bilparkeringsplatser per
lagenhet.

Projektspecifikt parkeringstal

Enligt riktlinjerna bor en anpassning kunna goras med hansyn till
det aktuella projektets lagenhetssammanséttning. For projekt med
Overvégande andel stora lagenheter gors en upprakning av
parkeringstalet med upp till 20 procent och for projekt med
overvagande andel sma lagenheter gors en nedrakning med upp
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till 30 procent. Boverket definierar begreppet ’sma bostéder”
som lagenheter med en boarea om hogst 35 kvm och detta
bedéms vara vad som avses med skrivelsen sma lagenheter.

JM har forslag for lagenhetsfordelning som presenteras nedan.
Forslaget visar en normal fordelning pa sma och stora lagenheter
varfor ingen justering av parkeringstalet gors.

Lagenhetstyp Antal

1 rok 57 (38 %)
2 rok 41 (27 %)
3rok 22 (14 %)
4 rok 32 (21 %)
Totalt 152 st

Justering for besoksparkering

Enligt riktlinjerna ska besoksparkering motsvarande 10 %
adderas till parkeringstalet for bil. Undantag gors i de fall da
parkering loses i storre gemensamma anlaggningar med flytande
platser eftersom detta mdéjliggor samnyttjande mellan bostads och
besoksparkering.

Da detta ar fallet i Cikadan adderas ingen bestksparkering till
parkeringstalet.

Projektspecifikt parkeringstal: 0,4 bilparkeringsplatser per
lagenhet.

Gront parkeringstal

Mot genomforande av mobilitetsatgarder kan ytterligare
nedrakning av parkeringstalet goras. Beroende pa atgardernas
omfattning och ambitionsniva medges nedrakning med mellan
10-25 procent av det projektspecifika parkeringstalet. Om en
byggaktor gor valet att jobba med mobilitetsatgarder i syfte att
minska antalet bilparkeringar ar det upp till denne att beskriva de
atgarder som planeras i ett pm vilken kan bildggas
exploateringsavtal. Som utgangspunkt for utformning av
mobilitetspaket anvands den beskrivning som aterfinns i
dokumentet Riktlinjer for projektspecifika och gréna
parkeringstal.

For de olika alternativen skulle parkeringsfordelningen se ut som
foljande:
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Parkeringstyp Parkeringstal Antal parkeringar

Cykelparkering 3 platser/100kvm 350 platser (11 673
ljus BTA ljus BTA)

Bilparkering utan 0,40 platser/Igh 61 platser

atgardspaket

Bilparkering med 0,36 platser/Igh 55 platser

atgardspaket grund

Bilparkering med 0,34 platser/Igh 52 platser

atgardspaket medel

Bilparkering med 0,30 platser/Igh 46 platser

atgardspaket ambitios

Under forutsattning att nedan listade mobilitetstjanster arbetas
med kan en sankning i p-talet pa 15 procent ges, vilket motsvarar
en medelniva.

Grundlaggande niva

Ett mobilitetspaket pa grundlaggande niva kan ge en maximal
rabatt pa 10 %

For att ett mobilitetspaket skall godkannas som grundlaggande
kravs att de ingaende atgarderna bedéms ha motsvarande
potential och omfattning som de nedan:

Kommentar:
x Cykelparkeringar av god standard enligt
stadens handbdcker for cykelparkering.
= Latt ndbara cykelrum | garage, nas via
garagerampen,

uppglasat och synligt
x Forbattrade cykelfaciliteter (ex fast
luftpump, automatisk dérréppnare for cykel
i cykelrum etc.
x Informationspaket med kommunikation i
tidigt skede dar nya resmojligheter belyses.
Fokus pa gang cykel och kollektivtrafik
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Medel niva
Ett mobilitetspaket pa medelniva kan ge en maximal rabatt pa 15
%.

For att ett mobilitetspaket skall bedémas som medelniva krévs,
utover den grundlaggande nivan, att de ingdende atgarderna
beddms ha motsvarande potential som de nedan:

Kommentar:
Tillgang till dedikerade parkeringsplatser
for bilpool i omradet

Prova-pa-kort pa kollektivtrafik —
erbjudande under viss tid

Forbattrade cykelfaciliteter (ex reparations-
och tvéttrum, ladduttag for el-cykel,
besoksparkering néra entréerna etc)
Cykelpool med bl a lastcykel, cykelkérra Cykelpool i
och elcykel. samarbete med
leverantdr som
erbjuder kravstéllda
cykeltyper

Ambitios niva
Ett mobilitetspaket pa ambitios niva kan ge en maximal rabatt pa
25%
For att ett mobilitetspaket skall bedémas som ambitios niva kravs
att de ingaende atgarderna bedéms ha motsvarande potential som
de nedan, ut6ver grundldggande niva och medelnivan.
Kommentar:
0O  Bilpool déar byggherren ordnar attraktiva

parkeringsplatser till bilpoolen och tacker

den fasta manadskostnaden for

lagenhetsinnehavaren i minst fem ar.

O Subvention av manadskort for
kollektivtrafik.

O Erbjudande om personlig resecoach vid
inflyttning

0 Leveransskap med kyla for mottagande av
varor med hemkdrning

O Attraktivt, tryggt och latt nabara cykelrum i
markplan.
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Andra mobilitetstjanster
Kommentar:



